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Autos, /pero
cudles autos?
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indades mds seguras, tranquilas. No

hay municipio que no busque eso.

Buena parte del mundo promueve

hoy una restriccion del lugar que tie-

ne el auto, imaginando urbes con des-

plazamientos mds cortos, en modos menos con-

taminantes. Y si bien eso es importante, la can-

tidad de autos en las calles no es el tinico factor

para lograr ciudades amables: el tamarfio también
importa.

Hablamos de los SUV (Sport Utility Vehicle),

el segmento con mds demanda en Chile, el do-

ble de las camionetas, que lo siguen en la lista.

La mitad de todos nuestros SUV se venden en
la Region Metropolitana, y a particulares (87%):
se proponen como deportivos y outdoors, pero
se usan para viajes cortos de ciudad, donde su
tamafio, peso vy consumo no tiene ninguna jus-
tificacidn. Es mds, diversos estudios indican que
pueden ser seguros para sus ocupantes, pero pe-
ligrosos para todos los demas (especialmente ni-
fios, peatones y ciclistas, que se vuelven invi-
sibles en determinados angulos). Esto propul-
sado por un exceso de confianza en sus
conductores, que tienden a conducir menos
precavidamente.

A nivel mundial, lo que mads preocupa es su
efecto urbano: desde hace una década, los vehi-
culos crecen1cm cada dosafos y 10 kg porafio
(datos de la WWF y de Greenpeace). Un SUV tie-
ne, comparado con un auto estindar, 25 cm ex-
trade largo y10 cm de ancho. El impacto de esto
en el espacio de la ciudad, en los estacionamien-
tos, en las vias congestionadas, es muy impor-
tante. El peso determina la energia que se ne-
cesita para moverlos, y el que los autas hayan
aumentado 500 kg en 50 afios ilustra ese des-
perdicio. Segun la International Energy Agency,
el alzade las SUV en el mundo en la ultima dé-
cada provoco un saltode 0,55 gigatons de CO2:
son la segunda causa de aumento después del

sectorenergético, masque toda la aviacion, se-
glin Forbes.

Con todo lo anterior, no es de extrafar que
la alcaldesa Anne Hidalgo acabe de llamar,
para febrero préximo, a una consulta entre los
parisinos para aumentar importantemente los
costos de moverse en SUV, siguiendo el ejem-
plodel alcalde Lyon, y la tendencia mundial. The
Guardian ha publicado varios articulos promo-
viendo su prohibicion en radios urbanos, lla-
mandolos “climate killers™ por suimpacto me-
diombiental. Esta semana, Carlos Moreno, el
creador de la ciudad de 15 minutos, en su cuen-
ta de X, desarrolld un hilo con las razones por
las que los SUV deben ser limitados en la ciu-
dad; recomiendo leerlo.

Escribo esta columna desde Paris, donde es-
tudiantes chilenos, franceses, norteamericanos
eitalianos trabajan esta semana juntos para re-
visar los cambios que ha tenido esta capital en
un siglo. No hay duda de que la transformacion
mas significativa (al menosen una ciudad como
ésta, con su imagen ya consalidada hace cien
afios) es la irrupcion del automdvil. Promover
desplazamientosen transporte publico eficien-
te y no contaminante es un camino. Pero para
los autos, todavia queda una pregunta mds: au-
tos, pero /cudles autos?



