
“Tengo hora para embarcar el
miércoles a las 11:30, pero ojalá
se abra un cupo antes”, afirma
esperanzado Jonathan Basualto,
mientras se apronta para una
larga espera en el acceso a la
rampa de Hornopirén, a unos
100 kilómetros al sur de Puerto
Montt, lugar donde debe abor-
dar la segunda de tres barcazas
en la ruta bimodal, una combi-
nación de tramos marítimos y
terrestres que permiten salvar
cerca de 100 kilómetros y cuya
construcción quedó pendiente
en el trazado de la Carretera
Austral en los años ochenta.

Para el conductor de camio-
nes, que lleva materiales de
construcción desde Santiago a
Coyhaique, serán tres noches;
pero es afortunado, porque si
llegara sin reserva, tendría que
aguardar a lo menos una semana
por un cupo, debido al incre-
mento de la demanda ad portas
de la temporada estival, cuando
el número de usuarios se puede
incluso triplicar, hasta unas dos
mil personas por jornada.

Sin embargo, por estos días, la
incertidumbre ronda especial-
mente en el sector turismo.

Y es que el 31 de octubre pasa-
do, el capitán de puerto de Río
Negro Hornopirén, sargento de
la Armada Jonathan Mora, firmó
una resolución basada en un in-
forme técnico de la Dirección de
Obras Portuarias del Ministerio
de Obras Públicas (DOP-MOP)
que confirmó un importante da-
ño en la rampa que usan los
transbordadores de la bimodal,
que une esta localidad con Lep-
tepu, “por erosión y socavación
en el sistema de fundaciones, ca-

ja de hormigón y particularmen-
te en muros principales, los que
por carecer de refuerzo de acero
podrían fallar de manera repen-
tina, generando daños a usua-
rios, naves o el medioambiente”.

La resolución limita la opera-
ción de barcazas por plazo inde-
finido (hasta que sea reparada),
período en el que solo se podrá

embarcar y desembarcar en ma-
reas medias y altas, lo que está
haciendo que los viajes se ex-
tiendan hasta por seis o siete ho-
ras, “llegando muy tarde a Pale-
na y a Puerto Montt, de madru-
gada”, dice el consejero regional
Fernando Hernández. 

“Es uno de los peores momen-
tos de la conectividad marítima

para Palena. Antiguamente, el
problema eran las barcazas, aho-
ra son las rampas”, añade.

Se trata de una situación que
confirma el desafío en pos de la
conectividad austral. “Por eso
hemos peleado tanto, por el ca-
mino de Chile por Chile”, señala
Hernández, recordando una an-
tigua demanda de Palena y Ay-
sén, que a falta de una vía exclu-
sivamente terrestre, dependen
de las rutas argentinas para via-
jar entre ciudades nacionales.

“La demanda ha crecido har-
to, tanto que a los viajes subsi-
diados (por el Estado) estamos
sumando viajes comerciales,
aún sin mucha frecuencia, a la
espera de tener certezas de cómo
vamos a poder operar. Lo que
pedimos es que habiliten ram-
pas alternativas”, comenta
Christian Krebs, gerente comer-
cial de la Naviera Somarco, que
cubre dos tramos de la bimodal,
equivalentes a unas cinco horas
de navegación. 

“Estamos buscando rampas
alternativas. Tenemos Cholgo (a
11 kilómetros de Hornopirén) y
Pichanco (a 30 kilómetros). Es-
tamos haciendo batimetría para
ver en qué condiciones están”,
afirma Javier Gallardo, director
de la DOP-MOP de Los Lagos,
quien descarta que, por el mo-
mento, se pueda hacer una repa-
ración completa de la rampa, y
que esta recién podría planifi-
carse a partir de marzo.

El ingeniero descarta que el
problema en Hornopirén, que se
repite en otras rampas como
Ayacara o Chaitén, tenga su ori-
gen en la falta de mantención.
Señala que “están diseñadas pa-
ra 30 años” y asegura que cada
vez más las fallas son producto
del impacto del cambio climáti-
co, como las marejadas o desvíos
en cursos de ríos, como en Hor-
nopirén.

Por eso, una de las primeras
tareas será instalar defensas para
evitar que el río siga impactando
la estructura, para lo que cuen-
tan con $20 millones en fondos
de emergencia que aportó el Go-
bierno Regional. No obstante, la
solución definitiva puede llegar
a costar $800 millones.

Entre Puerto Montt y Chaitén: 

Daño en rampa de Hornopirén
desafía conectividad en la
Carretera AustralSOLEDAD NEIRA FARÍAS

Falla obliga a las
barcazas a operar
solo en mareas
medias o altas,
justo en la antesala
de la temporada
alta de visitantes.

Son 160 rampas en la región y cerca de cuatro por año están
presentando defectos producto del impacto por el cambio climático,
como el socavón en el costado de aquella en Hornopirén. 
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Solo con mareas medias o altas, como se observa en la foto, pueden operar
las barcazas en el puerto de Hornopirén.
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Una senda de penetración, el estándar básico con que se construyó la
Carretera Austral, sigue siendo la ruta entre Hornopirén y Pichanco. 
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