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VICTOR GUILLOU

—Las necesidades que imponen la tran-
sicion energética y la electromovilidad
han desatado una frenética carrera por
aumentar la produccion de litio. El de-
nominado oro blanco vivid en 2022 un
historico boomen su precio, al ser lama-
teria prima fundamental para el desarro-
llo de baterias, principalmente por su
alta densidad energética. Es decir, su
gran capacidad para almacenar energia
en un volumen y peso relativamente
pequenos. Y aunque su precio hadismi-
nuido notoriamente en 2023, los inver-
sionistas estan ampliando lamirada ha-
cia otros minerales con potencial para el
desarrollo de baterias, como el sodio.

JPor qué el sodio? Es el sexto elemen-
to quimico méas abundante en la Tierra.
De hecho, constituye cerca del 2,6% del
peso de la corteza terrestre, versus el
0,0007% del litio. Y aunque también
puede almacenar energia, la diferencia
mads notoria con el mineral estrellade la
transicion energética pasa por la canti-
dad de veces que permite recargar una
bateria elaborada con dicho material.

Por ejemplo, las baterias que desarro-
1la Tesla para sus vehiculos eléctricos so-
portan cerca de 1.500 ciclos de recarga,
lo que equivaldria a un rendimiento de
entre 300 mil y 500 mil millas (480 mil
a 800 mil kilémetros), segiin ha afirma-
do Elon Musk, CEOdela firmaautomo-
triz. Asi, sus automoéviles tendrian una
vida util de entre 22 a 37 afios, conside-
rando las estimaciones para un usuario
promedio. Sin embargo, las baterias de
sodio estan aun lejos de alcanzar esas
marcas.

Con todo, la investigacion cientifica y
las inversiones estdn apuntando a supe-
rar dichas dificultades.

Hace pocos dias, la firma de desarro-
o tecnologico de origen sueco Nor-
thvolt AB dijo haber logrado un gran
avance al desarrollar baterias sin litio,
cobalto ni tampoco niquel, otros de los
metales esenciales para los fabricantes
de baterias. Las baterias fabricadas en
base al denominado oro blanco suelen
requerir ademds grafito y manganeso.

El avance de la sueca se sumo a lo lo-
grado el afio pasado por el Laboratorio
Nacional del Noroeste del Pacifico
(PNNL) del Departamento de Energia
de Estados Unidos, donde un equipode
investigadores habia conseguido fabri-
car una baterfa de mayor rendimiento,
con una longevidad “muy extendida”

“Hemos demostrado en principio que
las baterias de iones de sodio tienen po-
tencial para ser una tecnologia de bate-
rias duradera y respetuosa con el me-
dioambiente”, explico el autor principal
del PNNL, Jiguang Zhang, el 14 de julio
de 2022.

Las mejoras tecnologicas han llevado
a fabricantes de baterias como la firma
CATLy la automotriz BYD aimpulsarba-
terfas de ion sodio para vehiculos de

Baterias de sodio:
écuanto hay de
amenazaparala

industria del litio?

Los recientes desarrollos tecnologicos dados a
conocer por una tecnologica sueca pusieron
nuevamente en el tapete el potencial del sexto
mineral mds abundante en el mundo para
almacenar energia. Su aplicacion para la
electromovilidad es atn incipiente y despierta
mads dudas que certezas, ante los grandes
volumenes necesarios para obtener baterias de
larga duracion. Expertos ven més
oportunidades en el almacenamiento
estacionario de energia, donde serfa mds
competitivo que el denominado oro blanco.

baja gama.

POSIBLEAMENAZA

Pero, los avances ¢son realmente una
amenaza para el desarrollo de la indus-
tria del litio?

Daniel Jiménez, socio director la con-
sultora especializada iLiMarket, matiza
las alertas que han despertado los avan-
ces de Northvolt.

“Mais que amenaza, hay que entender
que esto no va a ser un mundo binario.
Novaa ser litio y nada mas”, comienza
planteando.

En su vision, las baterias de sodio “van
a tener probablemente un menor costo,
perotienen otras dificultades que las ha-
cen mds complicadas, por su densidad
energética”, y estima que las aplicacio-
nes mas probables para dicho tipode ba-
terfas estarian en el almacenamiento
estacionario. “Todos estos parques eo-
licos que necesitan acumular energia
para poder entregar de noche, que es
cuando la energia es cara, les dalo mis-
mosila baterfa es muy densa ono, si ne-
cesitan un contenedor o 10 contenedo-
res de baterias”, grafica.

Por eso, ve que “probablemente van a
terminar tomando una parte de ese mer-
cado que hoy dia son baterias de ion li-
tio”, peroafirma que “todo eso estd mds
o0 menos incorporado en los modelos
donde proyectamos la demandade litio”.

Alvaro Videla, profesor de Ingenieriade
Mineria UC vy director del Centro de
Energia de la Universidad Catolica coin-
cide en el diagnostico, y descarta que los
avances tecnologicos logrados reciente-
mente supongan un riesgo parael desa-
rrollo de la industria del litio.

“La capacidad de las baterias de litiode
almacenar energfa por unidad de peso,
lo que se conoce como densidad ener-
gética, esmayor, por lo cual una bateria
de sodio entrega menor autonomia, lo
que implica que el usuario final se ve-
ria en la necesidad de recargar de ma-
nera mas seguida o realizar tramos de
viaje mas cortos. Sin embargo, en el ni-
chode almacenamiento estacionario de
energia de alta potencia es posible que
logre una fuerte penetracién al ser mds
barata”, sostiene.

Con todo, los académicos destacan que
el desarrollo de la industria de litio es mu-
cho mayor a la del sodio, perodiscrepan
en cuanto al potencial de impulsar esta
ultima en Chile. “El sodio estd presente
en Chile y muchos otros paises, asi como
enelmar. En ese sentido, no tenemos una
ventaja”, dice Videla. “En Chile también
existen procesos, como, por ejemplo, la
desalinizacién de agua”, acota Flores-Ba-
hamonde, quien cree que el pais, al con-
tar tanto con abundancia de litio como
de sodio “podriamos tener potencial de
proveer elementos, como las salmueras
de sal, para permitir el desarrollo de las
baterias de ion de sodio”. @



