
1955, postergó la construcción
de nuevas vías durante décadas.
Recién en 2007 inauguró el pri-
mer tramo de la línea H, que ha
permitido interconectar los tra-
mos ya existentes, pero siguen
pendientes las líneas F, G e I. 

El metro de Lima también de-
moró en materializarse. Aunque
la idea comenzó a manejarse
desde los años sesenta, retra-
sos y cambios de autoridades
llevaron a que recién se inaugu-
rara el primer tramo en 2011, con
26 estaciones para 34,6 kilóme-
tros. Y otras dos líneas están en
construcción desde 2014.

En Montevideo sueñan con
tener un ferrocarril subterráneo,
y de hecho se hizo una serie de
televisión basada en un libro que

imagina cómo sería esa supues-
ta red si se hubiera construido en
los años noventa. Aunque la idea
se ha propuesto desde la década
del 40, nunca se ha materializa-
do, porque la ciudad es relativa-
mente pequeña y el costo de
construcción, muy alto.

QUÉ DICEN LOS EXPERTOS
“La construcción de un me-

tropolitano está condicionada
por las densidades poblaciona-
les y la posibilidad que se tiene
de transportar a muchas perso-
nas en cada sentido”, explica
Juan Carlos Herrera, profesor de
Ingeniería de Transportes en la
U. Católica.

Considera que esa es la razón
por la que en ciudades más pe-

El primer día de este mes co-
menzó a circular en Quito la línea
1 de su ferrocarril metropolitano,
que cubre 22,6 kilómetros y
comprende 15 estaciones. Pasó
a ser la sexta capital sudamerica-
na en contar con este medio de
transporte, tras Buenos Aires,
Santiago, Caracas, Brasilia y Li-
ma (Sao Paulo, Río de Janeiro o
Medellín no son capitales).

CASO A CASO
Pese a las polémicas y retra-

sos, el metropolitano quiteño,
que se propuso por primera vez
en 1978, finalmente tomó forma
y sus usuarios están orgullosos,
como se lee en redes sociales co-
mo X o Facebook. Lo construyó la
empresa Acciona, que ha partici-
pado en otros subterráneos de
Europa, Asia y Sudamérica.

A diferencia de Santiago, que
ha construido en forma constan-
te una red de casi 150 kilómetros
desde fines de los años sesenta
gracias a una política de Estado,
los subterráneos del resto de la
región han avanzado lento y, de
hecho, Bogotá tiene uno en
construcción desde octubre de
2020, luego de años de poster-
gación, en especial porque se
privilegió el transporte por buses
a través del Transmilenio, la ins-
piración para el Transantiago.
Con todo, la proyectada línea 1
en la capital colombiana tendrá
24 kilómetros.

Llama la atención que el pri-
mer ferrocarril subterráneo del
vecindario, el “Subte” de Bue-
nos Aires, que con cinco líneas
era el mayor de la región hacia

queñas como Montevideo o Qui-
to la decisión se fue postergan-
do. “Con un buen sistema de bu-
ses se puede cubrir esta deman-
da ; pero en c iudades más
grandes, donde los movimien-
tos de personas son importan-
tes, se requieren sistemas más
masivos”, asegura.

Lo más probable es que, aun-
que las nuevas redes de Buenos
Aires, Lima y Bogotá se materia-
licen, el Metro de Santiago, con
las nuevas líneas previstas, siga
empinándose entre los más
grandes de Latinoamérica. “Es
más similar en extensión a los de
Ciudad de México y Sao Paulo,
que tienen hoy cerca de 300 kiló-
metros de red cada uno”, dice
Herrera. 

SANTIAGO ES LA EXCEPCIÓN:

Lento avance de las redes 
de metro en Sudamérica
Tras décadas de espera han comenzado a materializarse algunos proyectos. Quito acaba de sumarse.
Sin embargo, los tiempos entre el anuncio y su concreción pueden prolongarse indefinidamente.

RICHARD GARCÍA
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El metro de Quito prestará servicio a 220 mil pasajeros al día. El de Santiago cubre ya a un millón 832 personas.
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Para ser testigos de los últimos
avances en materia de logística en
el mundo, una delegación chilena
integrada por representantes del
mundo público, privado y de la aca-
demia visitó Gotemburgo (Suecia)
y Hamburgo (Alemania), en el mar-
co de la primera misión tecnológi-
ca internacional impulsada por Co-
necta Logística. Durante cinco
días, la comitiva interactuó con ex-
pertos, visitó empresas líderes en
tecnología y exploró de cerca las
soluciones que están transfor-
mando la manera en que se movili-
zan los bienes a nivel global, tanto
en lo que respecta a la última milla
como a comercio exterior.

En Gotemburgo, los represen-
tantes visitaron la aceleradora de
startups y hubs de innovación de
Volvo, CampX, la Municipalidad
de Gotemburgo, Business Region
Göteborg, y el grupo de investiga-
ción Northern Lead, formado por
la U. Tecnológica Chalmers y la U.
de Gotemburgo . 

En Hamburgo, las actividades
comenzaron en la U. Kühne Logis-
tics (KLU, por sus siglas en ale-
mán), para seguir con reuniones

en las oficinas de la empresa HPC
Hamburg Port Consulting y en la
compañía de trenes y buses Ei-
senbahnen und Verkehrsbetriebe
Elbe-Weser, además de con la Cá-
mara de Comercio de Hamburgo.
También recorrieron el puerto de
Hamburgo, los trenes propulsa-
dos con hidrógeno en Bremervör-
de y el puerto de Wilhelmshaven. 

Mabel Leva, directora ejecutiva
de Conecta Logística , compartió
con Andreas Kaplan, presidente
de la KLU, visiones acerca del de-
sarrollo de capital humano en lo-
gística y explorar posibilidades de
internacionalización. “Comprobar
que la colaboración y confianza
son la base para una logística exi-
tosa, nos refuerza la importancia
del rol que estamos jugando en
apoyar esa construcción para el
ecosistema logístico chileno”,
afirmó Leva.

Por su parte, Mariela Barquín,
del Programa de Desarrollo Logís-
tico del MTT, valoró el “conocer
cómo se desarrollan proyectos de
infraestructura portuaria, cómo
avanza Europa con la electromovi-
lidad en el transporte de carga te-
rrestre e iniciativas de logística de
última milla”. 

GIRA A SUECIA Y ALEMANIA:

Delegación chilena
emprende misión
tecnológica
Representantes del mundo público, privado y de la
academia observaron desarrollos del rubro en
comercio exterior y última milla.

GRACIELA ALMENDRAS
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La iniciativa fue
impulsada por
Conecta Logística.

Intercarry Logística es uno de
los operadores de servicios
logísticos más grandes y
modernos de Latinoamérica, que
cuenta con innovadoras
tecnologías y prácticas logísticas
eficientes. Forma parte del grupo
corporativo FEMSA Salud,
haciéndose cargo de su logística
completa. Y debido al éxito
sostenido en la operación de sus
actuales clientes y a la apertura de
su nuevo centro de distribución,
es que Intercarry Logística ha
decidido salir al mercado a
competir en el rubro de los 3PL. 

Como parte de su proceso de
innovación, en 2022 inauguraron
un centro de distribución ubicado
estratégicamente en la comuna
de San Bernardo, con
conectividad exclusiva a la Ruta 5
y al anillo Vespucio. Esta
instalación destaca por ser
espaciosa y tecnológica, con un
sistema de distribución
automático del tipo
Cross-BeltSorter, tercero en
Latinoamérica, capaz de distribuir
hasta 10.000 cajas por hora y
auditarlas en términos de
volumen y peso, junto a un
sistema WMS de clase mundial
altamente flexible e integrable. 

Estos dos nuevos elementos,
se suman a la implementación de

en un servicio de calidad y a un
precio competitivo en el mercado.
Actualmente, cuenta con dos
grandes centros de distribución,
alcanzando más de 70.000 m2 de
operación y desde los cuales
cumple en más de un 99% a las
exigencias de sus clientes.
Despacha más de 30.000.000 de
unidades mensualmente, en
formato de pallet, caja y unitario,
con el objetivo claro de aumentar
y prestar sus servicios a nuevos
clientes.

Su ubicación estratégica,
sumada a la ingeniería destinada
a optimizar sus procesos, le
permite en un periodo de 24 a
48 horas, llegar a más de 3.000
puntos de entrega, cubriendo
más del 95% de las comunas
del país, incluyendo zonas
extremas como Tierra del Fuego
e Isla de Pascua.“Intercarry
seguirá buscando expandir su
negocio a todo tipo de
empresas, sean pequeñas o
grandes, y en cualquier rubro.
Estamos convencidos de que
nuestra capacidad y experiencia
deben ser compartidas, a modo
de aportar a la cadena de
suministro nacional y a nuestra
economía, enfocándonos en el
mejoramiento de la experiencia
del cliente final”, concluyó el
gerente comercial de Intercarry.

Para conocer más sobre
Intercarry, entra a su sitio web
www.intercarry.cl o comunícate
al correo comercial@intercarry.cl.

Por otra parte, y entendiendo
lo crítico que es para sus
actuales clientes la logística,
Intercarry ha certificado todos
sus procesos a través de la
norma ISO 9001-2015 para darles
la tranquilidad de que su
inventario está siendo
manipulado correcta y
responsablemente, asegurando
el cumplimiento de los más altos
y exigentes estándares del
mercado.

COMPROMISO CON
LA RED DE SALUD

Asegurar que clientes y
usuarios en Chile tengan acceso a
medicamentos de calidad y en el
menor tiempo posible, es parte
de la estrategia de FEMSA Salud.
La operación logística de
Intercarry ha sido un gran aporte
en este objetivo, distribuyendo
productos médicos hasta el más
recóndito rincón de nuestro país. 

Asimismo, la organización ha
participado eficientemente en la
logística de donación de
medicamentos y productos de
higiene y cuidado personal a la
ciudadanía que ha sido afectada
por desastres naturales, tales
como las recientes inundaciones
e incendios, impulsadas por
FEMSA Salud. “En instancias
como estas, donde la prontitud es
primordial, nuestro equipo está
preparado para reaccionar a
cualquier contingencia que el
cliente requiera, de la forma más
eficaz”, afirmó Juan
Patrón-Costas, gerente de
Operaciones de Intercarry. 

NUEVOS MERCADOS,
NUEVOS DESAFÍOS

Intercarry avanza a paso firme
en el mundo de los 3PL y
pretende seguir creciendo
rápidamente, basando su oferta

de forma instantánea, logrando
despachar millones de unidades,
a más de 2.000 puntos de
entrega en un sólo turno de
operación”, señaló Ignacio Bravo,
gerente comercial de Intercarry.

ASEGURANDO UNA
LOGÍSTICA DE CALIDAD

Dada la complejidad del
inventario y las exigencias de sus
actuales clientes, como
Farmacias Cruz Verde,

Perfumerías Maicao y
Laboratorios Milab, es que
Intercarry ha debido cumplir con
un alto número de normas y
permisos otorgados por
entidades públicas como el ISP o
la SEREMI de Salud.
Actualmente, cuenta con la
capacidad para el
almacenamiento y distribución
de distintas categorías de
productos, destacando
fármacos, refrigerados,
alimentos e inflamables. 

sus operaciones en bodegas
clase A, las que, además de ser
operadas a través de energía
renovable, han sido adaptadas
para poder contener inventario
complejo, que requiera
climatización, como los
medicamentos o refrigeración.
Estas innovaciones, sumados a
los sistemas con los que ya
contaba, han hecho posible que
“Intercarry sea capaz de
incorporar rápidamente a nuevos
clientes, con resultados visibles

EXPORTANDO SERVICIOS LOGÍSTICOS DE CALIDAD:

Basada en la implementación de nuevas
tecnologías, su experiencia y los excelentes
resultados que la han posicionado como líder
logístico en el sector farmacéutico y de retail,
la empresa Intercarry Logística busca extender
su experiencia a un abanico más amplio de
compañías, ofreciendo soluciones de calidad
que trascienden fronteras y sectores.

Intercarry Logística abre sus puertas
a nuevos socios comerciales

Las instalaciones
de Intercarry se
ubican en un
sector
estratégico de
San Bernardo.
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.Ignacio Bravo, gerente
comercial de Intercarry.
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