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El milagro de Tim Lancaster, el piloto que vold colgado
del parabrisas de un avion a 5.000 metros de altura

¥ Trece minutos después de despegar desde el acropuerto de Birmingham, el avidn de pasajeros del vuelo 5390 de British Airways perdié
uno de los parabrisas laterales de la cabina. El pilote fue succionade ¥ quedd con medio cuerpo fuera de la aeronave. La rdpida reaccién de la
tripulacién evitd que cavera al vaclo y lo mantuvo aferrado durante 22 minutos, hasta que el avién logrd hacer un aterrizaje de emergencia.

l ' Me acuarde de que huboun
‘bang’ ¥ que desaparacidla
ventanilla, Inmediataments

fui absorbido. M primer pensa-

miento fue que tenia que intantar
saguir respirande. No santi nin-
gun dolar misntrae todo estaba
pasando, peo recuerdo el golpe
del viento y supongo que despuds
de deamayé”, contd al capitan

Tim Lancastar al dia siguients

dasda la cama de un hospital de

Southampton, en la coata sur de

Inglaterra.

Oue Lancaster pudiera hablar
parecia un milagre porque &l epi-
sodio que habia protagonizado
imoluntariaments apenas 24 ho-
tas ankas debit haberlo matada.
Tants as agi que, si a los perio-
diztas que lo antrevistaron an el
haospital sdla les hubieran conta-
do la historia, lo mas probable s
que la huhissen descartado por
increible, digna del guidn de un
mal producto da cine catastrofs.

Pero el capitan Lancaster, un
piloto de avidn de 42 afios, eata-
ba ahi, frente a ellog, con un par
da fracturas an & brazo, un dedo
roto v el torse desnudo que mos-
traba un verdadero mapa da he-
matomas rofizos y inevitablamen-
te viraran al viclata.

Demasiado poco dafic para un
hombre qua past mas de vein-
te minutos con la mitad superior
del cuerpe fuera del pamabrisas
de un avién qua volaba a cinco
mil matrog de altura, expusato
& una temperatura de 17 grados
bajo caro y a un viento que ame-
nazaba con quebrarls por comple-
to, como un &rbol partido por una
tormenta.

Sin embargo, habia sobrevivi-
do para contar an primera perso-
na uno de los episodios mAas insd-
litos de la historia de la aviacién
comaercial.

1Y dénde estd al piloto?

El vuelo 5380 de British
Airways despegdalas 7.20de la
mafiana del 10 de junic de 1990
dasde el asropusrto de Birmin-
gham, Gran Bretafia, con destine
a Malaga. Bl avidn, un Bac 1-11, 8
cargo del capitan Tim Lancastss,
levaba 6 tripulantes v 81 pasaje-
ros, casi todoa veransantas que
tenian planificado pasar sus va-
caciones an lag costas del Medi-
terrdnec aspafiol

Era un vuale de aproximada-
mante tres horas, que Lancas-
ter y su tripulacidn habian heche
ciantos de veces. El avidn damao-
1 unoa diez minutos an llegar a
la altura de crucero, a 5.000 me-

¥

v

&

El wielo 5300 de British Alrways despegd a las 7.20 de la mafana del 10 de junio de 1980 desde &l seropuerto
de Birmingham, Gran Bretafs, con destine a Milaga.

trog, cuando el capitan avisd las
azafatas que podian comenzar a
diatribuir al sarvicio de desayuano.

Uno da log suxiliares de vuelo,
Migel Ddgen, astaba parads den-
tro de la cabina con dos tazas de
t& que habia sarvido para al capi-
tAn y su copiloto, Alastair Atchi-
gon, cuando fue scrprendido por
loque crayd que era la explogion
de una bomba.

Demord unos sagundos an en-
tender qué astaba pasando. “Me
di [a vuslta ¥ vique al parabrisss
habia dezaparesido ¢ Tim, & pi-
lota, estaba salisndo por &l Lo ha-
bia sacado del cinturén de segu-
ridad y tode lo qua podia ver eran
=us piernas”, relatd el dia siguisn-
te 8 un pericdista del Sidney Mor-
ning Herald

Odgen reacciond rapido: “Sal-

t& por encima de la columna de
contral y lo agarré por la cintura
pard evitar qua ss fuera pot com-
plato. Todo astaba siendo succio-
nado fuara del avidn. Inclusc una
botella do cxigenc que habia side
atomilleda salif volando y casime
arranca la cabeza”, contd.

Otro que tuva reflejos en ssa
situacion de vartige fue al copi-
loto Atchison que bomd al mando

»L 1y la falta de axiger nspiraban también contra la posibilidad
de pensar con claridad, pera el capilato Alastair Atchins hizo en ese momento
gala de una enorme sangre fria. Aungue Lancaster estuviera muerto, estaban

en juego su propia vida, la

gue hiza fue descender hasta una altitud

de |a tripulac

uele prop

y |2 da los pas

ajeras. Lo primero
JOfCionara oxigens a

Lancaster, porgue sl segufa vivo a 5.000 metras morirfa asfixiado o congelado

Asxf aterrizd el avidn con &l pilote Tim Laneaster colgande afuera de la asronave.

» El auxiliar de vuelo
Alastair Odgen segula
sujetando al capi
Lancaster por al cinturén
sin saber si estaba vivo
o muerta. Noquetfa
saltarlo de nirnguna

maneara, no sole pargue

2y estuviera todavia
con vida sing porque si
saliz volando su cuerpa
podia impactar contra

el ala del avidn y hace

caer |a aeronave can

todo el pasaje hacia

uria muerte segura

dal avién y comanzd a padir au-
xilic por la radio. Lancaster habia
desconectado el piloto autométi-
co y el avidn iba 8 una velocidad
inaudita para estar en una da las
zonas del cielo més congestiona-
das del mundo.

“Todo lo que puedo recordar
8 mirar a Alisteir Atchison, l co-
pilote, luchando por controlar el
avién y gritando jMayday! [Ma-
yday! en la radin”, siguid contan-
do Ogden.

La puerta que separaba el ha-
bitaculo de los pilotos dela cabina
de los pasajeroa también se des-
prendi ¥ un viento helado reco-
i los asientos da los pasajeros
con una fuerza cargada de terror.

El capitan Lancaster saguia
con medio cusrpo fuera del avidn,
con Odgen bomAndols con fuerza
dal cinturén para que la succidn
provocada por la descompragidn
desconticlada de la cabina se lo
lievara.

La ventanilla voladora

Pese a la rapidez que tuvie-
ron para reaccionar, el copiloto
y ol auxiliar de vuelo damoraron
unos segundos MAS en Compren:
dar que lo que astaba courriends
se dabia al desprendimiento de
uno de log parabzisas lateralas de
la cabina.

La descompresidn, ademds
te succionar a Lancaster, habia
arrancade un matafuegos de la
pared y hacho volar cuanto ob-
jeto estaba suelto. Otros dos aw-
xiliares, John Heward y Simon
Hogess, entrarcn en la cabina y
trataron de asegurar los objetoa.
Mo veian mucho, porque la so-
bresaturacion del aire habia pro-
vocado una densa nisbla dentro
e la cabina.
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Odgen seguia sujetanda al
capitan Lancastar por el cinturén
=in saher 5i estaba vivo o muar-
ta. Mo queria soltarlo de ningu-
na maneza, no soko porque tal vee
astuviera todavia con vida sino
porque ai salia volando su cusr-
po podia impactar contra el ala
deal avitn y hacer caer la asrona-
ve con todo el pasaje hacia una
muerts segura.

“Mis brazos se astaban dehili-
tando v senti las mancs haladas.
Luego e reabald. Pensé queloiba
a parder, paro tarmind doblado en
forma de U alrededor de las ven-
tanas. Su cara golpeaba contra
la vantana ¥ le salia sangre por la
nariz y un lado de la cabeza, sus
brazes ee agitaban. Lo mas ate-
rrador era qua sus ojos astaban
muy abiertos. Munca voy a poder
alvidar esa”, contd Opgden.

Cuando se le empezaron a
congelar las manos, gritd pidien-
de ayuda Rogers lo eacuchd v
practicamente se lanzd a través
da la cabina para reemplazalo,
Primern g2 atd a un asiants, des-

Oue Laneaster pudisra hablar parecia un milagre porgue ol spisodio que habia protagonizads inveluntariamente

apenag 24 horas antes debid haberlo matade.

madas de emergencia, pudiends
que el asropuarto mas carcano le
permitiera hacer un aterizaje de
Bmsargencia.

Le indicaron que se dirigie-

menta”, evalud el auxiliar Ogden.

Cuando finalmente pudiaron
tizar del cuerpo de Lancaste: ha-
cia el interior de la cabina com-
probaron que todavia respiraba,

par negligencia. El parabrisas an-
terior también se habia colocado
con permnos incorrectos, par lo que
cuando el jefe de mantenimian-
to de turno vino a reemplazar kos

¥ Lainvesligacidn
del accidente de |a
ventanilla determing
qua un mantenimients
defectuoso del
parabrisas, realizade
27 horas antes dal
despegue del avidn,
habla provacads su
desprendimiento en
plena vuelo. Queds
probado gue cuando se
instald el parabrisas 27
haoras antes del vuelo, 84
de los pernos utilizados
Lenian un tamafa menos
gue el especificado y
que atros seis tenfan
didmetro correcto pero
Bran mds cortas que los
gue se debian utilizar

sentia recuparado v de buen ha-

pués enganchd log pias dal capi-  ra al asropuerte de Scuthampon,  aungue estaba inconsciente. tomillos, simplemente ko hizo de  mor. Asi recibit a un reducido
tén y lo aujets de b tobillos. dasde cuya torre de control ~una manara similar, gin consultarala  grupo de pericdistas, que se aco-
Convientos de 630 kilémetras  wez que el copiloto describis la Mantenimiento documentacidn aficial de mante- modaron alrededor de su cama
por hora azotande el cuerpo de insdlita situacidn- la habilits una defectuose nimianto. En otras palabras, elac-  en el hogpital. Feliz de habar sal-
Lancaster contra el costado del  pista. La investigacidn del acciden-  cidants pudo haber courrido an-  vado la vida, tratd de reconstruir
avitn, Rogers eataba seguro ds Antesde comenzaraldescen-  te de la ventanilla quedd a carge  tes, porgque el avidn venlavolands  para ellos lo que recordaba dal
que el capitén estaba muarto, pe- =0 hacia la pista, Atchins le indi- de la rama de Investigacién de  con el parabrisas mal aseguiado.  accidents.
ro ain asi no iba a soltarlo. ct a Rogers y Heward que soatu-  Accidentes Adrecs del Departa- Al per interrogadao, el je- “Hecuerdo que escuché un

wieran aferrade a Lancaster més

manto de Transpeorte britdnico,

fe de mantenimisnto de British

‘bang’ y vi el parabrisas saliende

Un copiloto fuerte que nunca, porqua el im-  que determind que un manteni-  Airways dijo que habia teempla-  hacia afuera de la aaronave y lue-

con sangre fria pacto del tren de aterrizaje con-  miento dafectuoso del parabri-  zado loa tornillos por unos simila-  go desaparecis como una bala en

La presitn y la falta de oxige- t1ala pista iba a ser muy fuerte.  sas, realizado 27 horas antes del  res, gin consultar el manual, pot-  la distancia. Estaba conecients

no conspiraban también contta  Todos rogaban que todavia estu-  despegue del avidn, habia provo-  que el tiempo apremiabaydiopor  de haber salido hacia arriba. Todo
la posibilidad de pensar con da-  viera vivo. cado su desprendimiento en ple-  sentadc que los anteriores eran  ss volvid surrsalista. Me acuerdo
ridad, pero el copiloto Atchins hi- El avitén tocd tierra v carre-  nowuaels, loa correctos. de estar afuera del avidn, peroeso
20 en ese momento gala de una  ted por el asfalto hasta detanersa, Cuedd probado que cuando no ma maolestd tanto. Lo que més

anorme sangre fria. Aungue Lan-
caster egtuviera muerts, sstaban
8n jusgo su propia vida, la de la
tripulacién y la de los pasajarcs.
Lo primero que hizo fue des-

mientrae dos ambulancias ha-
cian aonar sus sirenas y g8 dini-
glan hacia él

Habhian pasado exactaments
22 minutos desde el momento en

e instald el parabrisas 27 haras
antas dal vuelo, B4 de Jos pernos
utilizados tenian un didmetra de
03,026 pulgadas, poco més de ma-
dio milimetro, un tamafic menos

El relato de Lancaster

Lancaster recupers el cono-
cimisnto poco después de lagar
al Hospital General de Southtam-
pon. El parte médico que sa dio

recusrdo es que no podia respi-
rar porque la corriente de aire no
me dejaba. Me di vuela y puds
respirar. También me acusrdo de
gue vi la cola del avion, el motar,

cender hasta una altitud que la  gue s habia deaprandidola ven- que el especificado ¥ que otros  a la prensa indicaba que tenia v luego no me acuerdo de nada
proporcionara oxigenc a Lancas-  tanilla de la cabina. sais tenian el didmetro corrects . “fracturas dseas en el brazo v la  més. Mi memaoria se detuve en
ter, porgque si seguia vivo a 5000 "La presitn sobre Alistair de-  pero eran més cortos que losque  mufieca derecha, una fractura  ese momento”, reprodujo la cade-

metres moriria asfixiade o conge-  bae haber sido tremenda, lawida  so debian utilizar, dal pulgar izquierde, hematomas,  nada noticias ABC.

lade. Una vez que pudo estabili- de todos estabaen sus manos. Pa- Enrealidad, se trataba deuna congalacion y conmocian”. La tripulacidn del vualo 5390

zar &l avién, comensd a bacer la- 1o descendis ese avién perfecta-  seguidilla de errores provocadaos Al dia siguiente, el piloto ss  de British Airways fue reconoci-
da pot la reina [sabel 11 par el va-

% Latrpulacidn del
vuelo 5390 de British
Airways fue recanocida
por la reina isabel ||
por el valiosa servicia
gue prastd en el
aire, mientras gue
el copiloto recibid el
Premia Polaris, la mds
alta condecoracion
asociada conla

b civil, otargado

i

linso servicio que prestd en el aite,
misntras que el copilote recibic el
Premio Palaris, |a més alta conde-
cofacion asociada con la aviaciin
civil, otargado par ba Federacién
Internacional de Ascciaciones
de Pilotos de Lineas Adraas, en
reconocimiento de su hahilidad
y herolsmo.

El capitdn Tim Lancaster se
recuperd de sus heridas v an nin-
giin momento penss en dejar de
wolar. Cinco meses y madio des-
pués del accidenta volvid a san-
tarse frente a los comandos de

or la Federacitn
£ ; un avidn de pasajercs. Sa retird
Internacional de de British Airways en 2003 v vold
Asociaciones de Pilotos con EasyJet hasta que ae retivd an

de Lineas Adreas, en
reconocimiento de su
habilidad v herpolsmo

.

Asi guedd o] avitn con las marcas de sangre del piloto gue se salvd de milagre.

——

2008, convertido en una leyenda

de la aviacion comezcial

Por Daniel Cecchini
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