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150 afnos de historia: Ferrocarril se consolida
como la industria mas antigua de la region

PATRIMONIO. En diciembre de 1873, por primera vez un ferrocarril recorrio Antofagasta, haciendo la ruta desde la estacion
de calle Bolivar hasta el Salar del Carmen.

Redaccion

Jjcromica@mercurioantofagasta.cl

n diciembre de 1873, los

E habitantes de la enton-

ces incipiente caleta de

Antofagasta escucharon estre-

mecidos el pitido de vapor de

un armatoste nunca antes vis-
to en el litoral boliviano.

Se trataba de la primera lo-
comotora que iniciaba su pa-
seo inaugural transportando
minerales desde la actual em-
presa del FCAB en calle Boli-
var, hasta las instalaciones del
Salar del Carmen, ubicado en
lo que hoy es el kildmetro 12.

Segtn consigno el medio
de historia pampina DonCali-
che.com, este hecho acontecid
la mariana de un sabado 20 de
diciembre de 1873, y la maqui-
naria a cargo de transportar el
ingente cargamento de mine-
rales habia sido desembarcado
en piezas el 26 de septiembre
de ese aiio desde las bodegas
de un buque inglés, juntoa 750
toneladas de carbon para su
abastecimiento.

PRENSA

Este hecho fue registrado por
la primera prensa que comen-
zoacircular en Antofagasta, El
Caracolino. Este medio, en su
edicion del 30 de diciembre de
1873 (era de circulacion quince-
nal) constataba: “Hoy se ha es-
cuchado por primera vez en
este suelo el silbato de una lo-
comotora. A las 11 menos cuar-
to partid para el salar del Car-
men un ferrocarril compuesto
de la maquina y tres carros de
carga. El sefior (Jorge) Hicks
montaba el convoy, en union
de otras personas. Por la tarde
el tren regresard al puerto”
(sic).

Sobre este hecho, el inves-
tigadory periodista, Isidro Mo-
rales Castillo, cuenta que “An-
tofagasta nacié casi junto con
el ferrocarril, en una union in-
disoluble, marcando desde sus
origenes la presencia del capi-
tal privado. Esto, naturalmen-
te, se plasmo no solo en el
quehacer econdmico, sino
también en la configuracion
urbana, como ocurre con el Fe-
rrocarril de Antofagasta a Boli-
via”.

Asimismo, Morales Castillo
agrega que “en el primer plano

“Antofagasta nacio
casi junto con el fe-
rrocarril, en una
union indisoluble,
marcando desde sus
origenes la presencia
del capital privado”.

Isidro Morales
Investigador regional

de la ciudad, elaborado en
18G9 por José Santos Prada,
quedo claramente manifiesta
la importancia significativa de
este capital. La Compania Mel-
bourne Clark (heredera de la
Compaiiia Exploradora del De-
sierto) tiene en este sentidoim-
portancia territorial desde el
punto de vista geogrifico, que
es un verdadero impacto. La
actual capital de la Segunda Re-
gion logro tener en funciona-
miento un ferrocarril cuando
recién teniasiete afos desde su
primera ocupacion (1866). El
origen conocido: la explota-

“El crecimientode la
actividad ferroviaria
y portuaria trajo con-
sigo el desarrollo que
necesitaba esta re-
gion”,

América Garcia
Jefa Patrimonio FCAB

cion del caliche descubierto en
el salar del Carmen”.

RECORRIDO

La historiadora Carmen Gloria
Bravo (La Flor del Desierto. El
mineral de Caracoles y su im-
pacto en la economia chilena,
2.000), expresa que “amedia-
dos de 1871, el camino carretero
destinadoa enlazar Antofagasta
con ¢l Salar del Carmen estaba
yaconcluido (laruta era cubier-
ta por carretas tiradas por bue-
yes omulas) y lareferida empre-
sa (Melbourne, Clark v Cia.) lo
prolongaba hacia elinterior pa-

1a facilitar la explotacion de te-
rrenos salitrales descubiertos
en Carmen Alto y Salinas. Este
camino fue cedido por la com-
pafiia para el uso piblico y, de
este modo, se establecio un tra-
fico regular entre el mineral (Ca-
racoles) y el puerto. Las carretas
que salian de Caracoles se diri-
gian a Salinas, en vezde hacerlo
aCalama. Desde alli seguian ha-
cia Antofagasta, haciendo para-
das en Cuevitas, Mantos Blan-
cosyel Salar”.

Por su parte, lsaac Arce en
‘Narraciones histdricas de Anto-
fagasta’, recuerda que el primer
riel del ferrocarril entre la costa
y el Salar del Carmen se tendioé
el 7 de enero de 1873 mientras
que el decano de [a prensa de
Antofagasta, El Caracolino, fun-
dado por el refugiado coronel
ecuatoriano Escipion Cornelio
Vernaza, el 30 de noviembre de
1873 informo que “el 25 trajo el
vapor inglés, una locomotora
parael Ferrocarril, la que se ar-

mo en cuatro dias y ayer (el 29),
se hizo el ensayo con unos ca-
11os, en el trayecto de cuatro
cuadras”.

Este hecho no es soslayado
por la empresa FCAB Ferroca-
il Antofagasta. Sobre este res-
pecto, la Jefa de Desarrollo Te-
rritorial y Patrimonio de FCAB,
América Garcia sefald que “es
dificil imaginar anuestra region
sin el ferrocarril. Han pasado
150 aflos desde que se puso en
marcha la primera locomotora
avapor en nuestra zona. La ac-
tividad salitrera necesitaba po-
der sacar su produccion de la
pampa, esto genero la necesi-
dad de construir una linea fé-
rrea en donde fueron forman-
dose y creciendo ciudades en
tornoalas instalaciones, El cre-
cimiento de la actividad ferro-
viaria y portuaria trajo consigo
el desarrollo que necesitaba es-
ta region para erigirse como ca-
pital minera de Chile. El paso
del trenacarred consigonosolo

ARCHIVO

lariqueza del mineral, sino que
también se transformo en un
motor de construccion social
que llené de vidaa la region”.
Por lo anterior, Garcia agre-
ga que “el desarrollo urbanode
la época se fue raduciendo en
infraestructura que se transfor-
ménosoloen la cara de las ciu-
dades, sino que también en el
escenario de la historiade cada
uno de los hombres y mujeres
que, con su esfuerzo, constru-
yeron lo que hoy son las gran-
des urbes, como lo son Antofa-
gasta, Calama y Mejillones. Este
afno FCABacaba de cumplir 135
afios de historia, una historia
que dia a dia llena de orgullo a
quienes somos parte de esta
empresd, ya que vemos con en-
tusiasmeo como hemos crecido
y hemos sido un granaporte pa-
ra esta region, en temas tan re-
levantes como lo es el patrimo-
nio, la sustentabilidad, la equi-
dad de género, laseguridad, en-
tre otros tantos”. 3



