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Opinién

Las politicas de Estado

Hace unos dias se entregé al uso de manera provisoria un nuevo tra-
mo de la Costanera a Chiguayante. Se trata de la consolidacién de una
doble via entre calle Esmeralda (Puente Bicentenario *Presidente Patri-
cio Aylwin Azdcar”) y avenida Pascual Binimelis en Lonco (comuna de
Chiguayante). La obra incluye paisajismo, una preciosa ciclovia y vere-
da peatonal, ademads de iluminacion y un borde que permite observar la
majestuosidad del Biobio y su entorno.

Su puestaenservicio hasido un tremendo alivio vial paralas miles de
familias que viven entre Chiguayante y Hualqui, permitié unaripida re-
paracién de Avenida Pedro de Valdivia y abrié un nuevo espacio pibli-
coque hasido desbordado por cientos de personas que ocupan la Costa-
nera para pasear, trotar o andar en bicicleta. Simplemente maravilloso.
(Faltan detalles? Si, por cierto. Mantencién, consolidar las dreas verdes e
impedir que los drboles imposibiliten ver el rio, como tristemente ocu-
rre entre los puentes Bicentenario y Juan Pablo Il donde el abandono de
la mantencicn ribera impide observar el Biohio, pues literalmente cre-
cidun bosque entre el cauce y el nivel peatonal.

Ahora un poco de historia. El afio 2000 el Ministerio de Obras Pibli-
cas impulsaba el proyecto denominado “Defensas Fluviales y Carretera
delaRibera Norte del Rio Biobio, sector Chiguayante—Puente Viejo® que
dichacarterabuscabadesarrollar por la viadelas concesionesa privados.
Es decir, incorporar el exitoso modelo de las carreteras urbanas que con
fuerza crecia en Santiago en la capital del Biobio y buscar por esa via ha-
cer dejar atrds el retraso de infraestructura de transporte que ya en esos
anos se percibia en el Gran Concepcidn.

Bueno,laidea no resultd. La politica se opusoalaidea, se organizaron mo-
vimientos para impedir que se “privatizaran” obras que debian ser publicas
y se privilegic que fuerael Estado quien desarrollara la tarea. Cabe mencio-
nar que la propuesta consideraba que el privado que se adjudicara la obra
podria hacerse de parte de los terrenos que se recuperardn del borde del rio
y por esa via cubrir su inversion. Es decir, incorporar casi 300 hectdreas de
desarrollo inmobiliario,deservicios y esparcimientoalolargodecasi 11 ki-
lémetros entre Concepcidn y Chiguayante, al borde del rio. Hace 25 afios.

Bueno, para que recordar que en 2012 (post terremoto) también el

MOP buscé factibilizar la idea que le propuso la empresa concesionaria
que construia en esa época la ruta 160 entre Coronel - Tres Pinos hacia
elsurde la Provincia de Arauco y que consistia en laampliacién del tra-
mo Los Batros - Coronel a ocho pistas. i, una carretera de alto estandar
en esazona de sacrificio hace una década.

Las cuatro pistas centrales, en doble via rpida de pago (via TAG) con
enlaces “al futurc” Puente Industrial y dos pistas por sentido (caleteras
en los bordes) sin pago. Es decir, se mantenia la capacidad que la ruta te-
niaen ese momento (ya con graves atochamientos), perose dejabalaop-
cién para que carniones, busesy quien quisiera pudieraoptar poruna via
rapida de pagoy, desahogar por el mismo efecto, las otras viaslaterales.

Los positivos frutosestaban ala vista, pero pasé lomismo:“Noal TAG”,
las visiones de corto plazo y “electoralistas” y mucha, muchisima irres-
ponsabilidad de actores politicos que con fuerza se opusieron a este y
otros proyectos “de Estado” por intereses particulares y que hoy mantie-
ne de rehenes a miles de personas por proyectos de alto interés cormin
que no pudieron materializarse.

{Ddnde quiero llegar con estos amargos recuerdos? Necesitamos con-
cluirsin demoras el Puente Industrial y el Ferroviario, la Ruta Fie de Mon-
te, la prolongacion de la Costanera de Chiguayante hasta Hualqui, una
nueva Ruta 160, terminar la conexion del Puente Patricio Aylwin con ca-
lle Chacabuco, entre tantos otros, pero también generar amplios acuerdos
para las obras que hoy ya deberiamos estar discutiendo, proyectando y fi-
nanciando, en plazos razonablesy acotados. Por que de eso se tratanlas po-
liticas de Estado: brindar a los ciudadanos y al sector privado miradas de
largo plazo, donde los esfuerzos de hoy sean fru-
tosen el mafana, para queasino lleguemosal fu-
turo con 25 afios de retraso (y sin responsables).

HUGO CAMPOS MIRANDA
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