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El avidn de esta historia, CC-CLL 0010, fotografiado en su primer vaelo a Magallanes, en 1946,

A 70 afios del primer vuelo sin
escalas, entre Punta Arenas y Arica

-\\

:"" 194 Victor Hernandez
gl Sociedad de
e " & Escritares

W g Magaianes

| 20 de enero de

1954 se materiali-

6 uno de los ma-

yores hitos de la

aeronavegacion en
Chile. Un avidn Douglas C-47
N*0010, matricula CC-CLL
de la Linea Adrea Nacional
{Lan Chile) unié en diecio-
cho haras v treinta minutos,
las capitales provinciales del
norte ¥ sur del pais.

Se trataba de un vuelo expe-
rimental, conclenzudamen-
te preparado hasta en los mds
infimos detafles. El comodo-
ro Arture Merino Benitez, en
ese entonces vicepresidente
de la empresa estatal, habia
adoptado una serie de me-
didas precantorias luego del
dramédtico accidente ocurrido
con el avion Lockheed Lodes-
L N'100 gue suscitd todo tipoe
de criticas desde un importan-
te sector del pericdismo v en
alguneos partidos politicos. El
caso fue diseutido ampliamen-
te en la Cidmara de Diputados.

La tragedia genero en la opi-
nidn plblica la percepeidn de
que el trabajo de los mecinicos
v el servicio de mantenimien-
ter de los aviones chilenos era
deficiente. Merino Benitez de-
cidid hacer una contra demos-
tracidn, a manera de efecto,
para resarcir, por un lado, la
idongidad v el profesionalis-

mo de sus pilotos v, por otra
parte, para recuperar la credi-
bilidad de la cludadania.

Los preparativos del vuelo
e realizaron en el mis abso-
luto sigilo, sin que trascendie-
ra ningdn indicio que pudiera
despertar rumores en los me-
dios pericdisticos, e incluso,
en los altos mandos de LAN.
En su fuero interior, el como-
dore anhelaba conmemarar los
25 afios de la empresa con esta
hazafia. Recordemos que LAN
habia nacido el 5 de marzo de
1929 cuando jdvenes pilotos, la
mayoria formados por el propio
Merine, despuds de estable-
cer varizs postas, consiguieron
unir Santiago con Arica, raid
quee inaugurd, en definitiva, la
aviacitn comercial en Chile.

Contexto y preparativos

Fara dimensionar el verda-
dero significadoe v la relevan-
cia de este acontecimiento, se
precisa recordar gue se vivian
Ios dias de la sepunda admi-
nistracidn de Cardos [hifiez
del Campo, luego de catoree
aftos de goblernos radicales.
Desde su llegada a La Mone-
da el Presidente de la Repi-
blice tuve gque lidiar con una
oposicidn intransigente v con
el centralismo de Santiago
que se presentaba como una
suerte de barrera infranguea-
ble para su provecto de dotar
a las cludades extremas, Arica
¥ Punta Arenas, del régimen
de puertos libres.

A su vez, en el mundo de la
aviacidn, el comodoro Me-

rino  intentaba  concretar la
iniciativa de unir ambas lo-
validades porgue sshia que la
aeronavegacion se encontraba
en un procese de lenta con-
solidacidn. Haefa solo unos
afios que LAN habia creado el
servicio regular entre Santiago
v Punta Arenas v la rita adrea
austral que conectaba con los
departamentos interjores de
Porvenir, Puerto Natales v las
estancias diseminadas en Tle-
rra del Fuego. Ademids, en Ma-
gallanes existian clubes séreos
perfectamente organizados en
las principales cludades de la
provincia y con aerddromos en
pleno funcionamiento.

En el mismo tenor, el Esta-
do chileno habia consumado
su llegada v permanencia en la
Antdrtica con la fundacidn de
las primeras tres bases milica-
res con dotacion permanente.
La Armada desde 1947, el Ejér-
cito en 1948 v la Fuerza Adrea
en 1951, Al respecto, el como-
doro Merino sabia perfecta-
mente, que el éxito del vuelo
Punta Arenas - Arica seria la
antesala del anhelado suefio
de unir en un fulure cercano,
can aviones chilenos, el me-
rididn americano con la "Te-
rra Australis Ignota”.

En primera instancia, el co-
maodoro se propuse superar el
vuelo electuado en 1944, en
donde un avién Beecheraft
[-18 de los Estados Unidos,
llevando como pilotos al co-
ronel Paul Hanley v al capitin
de la Fuerza Aérea de Chile
({Fach) Enrique Flores Alva-

rez, unieron Punta Arenas
con Arica en 16 horas de vue-
lo, pero haciendo escalas en
Los Angeles v en Santiago.

Fiel a su temperamento, Me-
rinog determing que el vuelo
debia hacerse ¢n un avidn de
LAN y con una tripulacidn ex-
clusivamente chilena. e en-
comendd [a preparacidn del
evento a tres personalidades
de la empresa y de la aviacidn
en Chile, el gerente téenico
de LAN Adalberto Ferndndez
Ferreira, al instructor v co-
mandante de aeronave, Al-
fonso Cuadrado Merino v al
Iingeniero jefe de la maestran-
za, Jaime Ortiz Carvajal.

El 16 de enero de 1954, Cua-
drade ¥ Fernindez presen-
taron a Merino una magqueta
descriptiva acerca del voelo y
un informe gue contenia los
siguientes objetivos:

Levantar necesariamente el
prestigio institucional dentro
y fuera del pais, a raiz de los
atagues formulados en la Ho-
norable Camara de Diputados
por el aceidente del Lockheed
Lodestar N'100.

Levamtar el esplritu institu-
clonal, con motive del 25 Ani-
versario de la Empresa.

Demostrar al pals la exce-
lente capacidad profesional de
tode el personal de la insticu-
clén, ingenieros, mecdnicos y
de mantencidn del material de
vuelo, derivado de la organiza-
clon de Maestranza.

Resaltar la organizacion de
los sistemas de proteceidn,
tales como Control de Vuelo,

tecrologia, ete.

Demostrar al Supremo Go-
bierno que la Institucidn estaba
en condiciones téenicas para
iniciar vuelos de sumo interds
para la nacidn y que hasta ese
enlonces noe se habian realiza-
dao, como el vuelo entre Punta
Arenas v la isla Decepeidn en
la Antartica o el viaje de ida y
vuelta a la Isla de Pascua.

Inspeccionar los servicios re-
gionales de Balmaceda y Punta
Arenas, leniende el Gerente
Técnico v el Ingenlero jefe l1a
oportunidad de imponerse en
terreno de las necesidades re-
glonales, como asimismo del
personal destacado en ellas.

Se¢  estimd  conveniente
también, que el peso de la
aeronave no excediera de las
30 mil libras v que el despe-
gue se realizaria desde el viejo
aerddroma de Bahia Catalina,
a orillas del estrecho de Ma-
gallanes. La tripulacidn es-
taria conformada por los ya
mencionados Adalberto Fer-
nindez, Alfonse Cuadrade,
Jaime Orthz v un pasajero es-
pecialmente invitade para la
eventualidad: el director de la
revista "Vea', Genaro Medina.

En log andlisls preliminares,
el vuelo contemplaba en total,
18 horas v 12 minutos. Los pi-
lotos dividieron la ruta en log
tramos, Punta Arenas-Cabo de
Hornos-Punta Arenas, 3 horas
¥ 2 minutos; Punta Arenas-
Balmaceda, 3 horas ¥ 12 mi-
nutos; Balmaceda-Santiago, 5
horas ¥ 17 minutos; Santiago-
Antofagasta, 4 horas ¥ 27 mi-
nutos; Antofagasta-Arica, X
horas v 14 minutos.

En los dias previos se le re-
tiraron todos los asientos al
avidn v en el pise de la cabina
se adaptaron cineo estangues
de combustibles de 200 galo-
nes cada uno, que se agregaron
a los olros cuatro gue tenfa el
aparato, -unos 800 galones-,
I que significaba gque la aero-
nave disponia ahora de 1.800
galones. A Gltima hora se le
endoszron 300 libras mis de
aceite que se sumaban a las 300
habituales, lubricante que se-
ria bombeado desde la cabina.

El dia escogido para la ope-
racidn fue el 20 de enero, que
celebraba al dia del "rote chi-
leno” en alusion a la victoria de
las fuerzas chifenas sobre los
ejércitos de la Confederacion
Peri- Baliviana, en la batalla de
Yungay, el 20 de enero de 1839
El  meteordloge  Guillermo
Duarte aseguraba que el tra-
ma mads difici] de la ruta serfa
el comprendido entre Cabo de
Hornos-Punta  Arenas-Cerro
Guido-Paso del Pusloe.

A las 11 horas con once mi-
nutos del 18 de enero, el avidn
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salid de Santiago con rumbo a
Punta Arenas. A las 18 horas ¥
30 minutos aterrizaba en Ba-
hia Catalina. Mientras Genaro
Medina recorria la ciudad pre-
parande un reportaje especial
para la revista "Vea", los pilo-
tos concretaban el scuerdo de
llevar en el avidn veinte ejem-
plares del vespertino "El Ma-
gallanes” del dia 19 v cincuenta
ejemplares de "La Prensa Aus-
tral’, terminados de imprimir
apenas dos minutos antes de
que se iniciara el vuelo, los
gue fueron entregados perso-
nalmente a la tripulacion por
su director, Carlos Aracena
Aguavo, para que pudieran ser
repartidos en Arica.

Una medida semejante
adoptd [a oficing de correos
v lelégrafos que repartid una
bolsa de corres pondencia tim-
brada ese dia, destinada a su
simil, en la ciudad nortina.

Un detalle que estuvo a pun -
to de comprometer el viaje
ocurrid en la tarde del dia 19.
El meteordlogo Santiago Mar-
tinson anuncid que el 20 se
desataria un sistema frontal de
gran violencla en el sector del
Cabo de Hornos y que afecta-
ria el (rayecte. por lo menos,
hasta Puerto Montt,

Los pilotes consultaron a la
vicepresidencia de LAN acer-
ca de la conveniencia de pos
tergar el vuele para dia 21. Un
molesto Merine Benitez res-
pondid que la misidn debia
realizarse inexorablemente el
20 de enero, porgue era una
manera simbdlica de conme-
morar al roto chilero, aungue
ello significara sacrificar la eta-
pa del viaje al Cabo de Hornos.

El vuelo

Finalmente, a las 4 v cuarto
de la mafana, el DC-47 co-
menzd 4 rodar por la plsta 25
del aerddromo de Bahia Ca-
talina. Aungue la tripulacion
tenfa muchas horas de voelo,
Ios nervios parecian afectar la
voluntad del mds templado.
Todos los presentes estaban
plenamente  conscientes  de
que experimentaban un mo-
mette extraordinario. El éxi-
to de la misidn aseguraba no
solo la supervivencia de LAN:
abria, sdemds, insospechadas
posibilidades de nuevos vaelos
para la empresa, incluso mds
alld de las fronteras de fa patria.

A sabiendas del mal tempo
gue afectaba el travecto por Ul-
tima Esperanza, el avidn siguld
la ruta alternativa por territo-
rio argentino. Sinembargo, ala
altura del lago Viedma empe-
zaron los primeros problemas.
Una densa nubosidad acre.
centada cerca de Chile Chico
obligd a utilizar instrumentos.
A las 7 y media de la mafia-

na el C-47 fue sacudido por
turbulencias v una luvia que
golpeaba fuerlemente el pa-
rabrisas. S5in embargo, el mo-
mento mds delicado acontecio
4 la cuadra de Esquel, cuando
una formacién de hielo cubrid
parte de laz alas del avidn, lo
que obligd a los pilotos a des-
cender, efectuando una peli-
grosa maniobra que mantuvo
el vuelo rasante cerca de cor-
dones montaficsos, hasta gue,
en las inmediacienes de Puerto
Montt, el tiempo comenzd a
mejorar ostensiblemente.

Al avistar €] voledn Llaima
emprendieron el cruce a fe-
rritorio chileno. Desde Te-
muco a Los Angeles, el Dou-
glas sobrevold a escasos 1.200
ples, pero, a medida que se
acercaban a los valles centra-
fes, las turbulencias amaina-
ron lentamente, v casi al uni-
sono la temperatura se elevd
abruptamente. Frente a Val-
paraizo se decidio subir el ni-
vel de vaelo a & mil pies. A lag
cuatro de la tarde, el perio-
dista Genare Medina, -quien
estuvo tode el viaje contan-
do chistes v anéedolas que
contribuyeron a distender el
ambiente-, escribfa para la
revista "Vea™: "reclén en ese
instante se acordaron de que
no sdlo de pan vive el hom-
bre”, v se aprestaron a cocinar
Ia tnica gallina que Hevaban
como alimento. A esa misma
hora, la radio ¥ la prensa de
Santiago comunicaban al pais
sobre el vuelo que ejecutaba
LAN. A partir de alli crecid la
expectacion en todas partes.

Arturo Vincent, agente de la
empresa en Arica, dio aviso a
las autoridades provinciales de
la llegada del C-47; en tanto,
el director del diario "La Ga-
ceta” esperaba ansiosamente
los periddicos que venian de
Magallanes y Humberto Crossa
redactaba las primeras lineas
para la agencia United Press
gue daba ceenta de la noticia
en el extranjero.

El Douglas aterrizs en el ae-
ridromo de "El Buitre™ a las
19 horas ¥ 44 minutos. A esa
misma hora por la radic esta-
cidn de LAN se enviaba un ra-
diograma a la vicepresidencia
de la empresa que decia: "A las
19:44 horas misidn cumplida
sin novedad. Firmado Adal-
berto Ferndndez”.

Se habia logrado unir por via
aédrea, en un vuelo sin escalas,
por primera vez en la historia
a Punta Arenas v Arica, en 15
horas v 30 minutes. El Douglas
habia recorride 4.185 kildme-
tros sin haber sufrido ningtin
percance. Esa noche del 20
de enero de 1954, mientras la
tripulacion del avidn era aga-
sajada por las autoridades nor-

La wripulacidn del histérice vuelo, flanqueando al comedore
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Mering Benitez. El aparato ya figura pintado

A

con les colores habituales de la empresa, y con el nombre de la compafia en tipo de letra manuscrita.

Alfonse Cuadrado Merino, el
piloto que guid el primer vuels
sin escalas entre Punta Arenas y
Arica, fallecié el 26 de diciembre
de 2013, alos 24 afos.

linas, en lag calles de Ariea se
voceaban los nombres de "La
Prensa Austral”, "El Magalla-
nes” v en las oficinas de correos
¥ telégrafos, se timbraban car-
tas cuyas estampillas adguirian
un valor ilatélico inico.

Los pilotos pernoctaron en la
ciudad de la eterna primave-
ra, pero en la mafana del dia
21 se dirigieron en el Douglas
con rumbo a Santiago, En el
viejo aeropuerto de Cerrillos,
una multitud los esperaba. De
pronto, todas las erfticas a la
LAN se habian acallado, sélo
se escuchaban splavsos v opa-
labras de elogio. Alfonso Cua-
drado aprovechaba de retrucar
a un reportero de "Las Ultlmas
Noticias™ "El éxito no se debe
a nosotros, cuabgquier piloto
comercial o militar pudo ha-
berlo hecho, sino & la mdguina
¥ a nuestros servicios de maes-
tranza, de meteorologia y de
operaciones de tierra’.

Consecuencias
De la noche a la mafana
toda la prensa chilena es-

cribia sobre la hazafia de los
aviadores v dedicaba loas
al personal v al servicio de
mantenimiento; hasta fa te-
mida revista de humor paliti-
co “Topare” dedicaba el punto
blanco de la semana a un an-
tiguo adversario: el comodoro
Arturo Merino Benlrez.

La noticia del vuelo pillé
desprevenida a la ciudad de
Punta Arenas. Acostumbra-
dos @ escuchar las proezas
Nevadas cabo casi siempre
por extranjeros, en el austro
costaba imaginar las proyec-
clones que tendriz a future
un viaje de esa magnitud, he-
cho enteramente por aviado-
res nacionales. El diario "La
Prensa Austral” comentaba:

"La provincia de Magallanes
que tanto se ha beneficiado
con los programas de la ae-
ronavegacidn, debe sentirse
orgullesa con el raid recien-
temente cumplido en el mis-
mo avidn que durante varios
afios, ha estado movilizando a
miles de pasajeros entre San-
tiago v Punta Arenas”

En realidad, la comunidad
magallinica parecia no enten-
der la trascendencia de estos
hechos. Para empezar, el aero-
puerto de Chabunes (hoy Car-
los Ihdfiez del Campo) estaba
en construceion y las cludades
principales, Punta Arenas, Na-
tales v Porvenir, ain no salian
de su letargo, derivado de la
apertura del canal de Panamd,
que redujo dramaticamente la
navegacion por el estrecho de
Magallanes. Ain faltaba algin
tiempe para que se dictaran
las leyes de puerto libre y de
la Corporacion de Magallanes
que  mejoraron  sustancial-
mente el nivel de Infragstruc-
tura de la regidn. Esta sensa-
cion se percibe en el andlisis
que efectuaba en ese momen-
to "La Prensa Austral™

"Si en un solo dia se ha
unide & nuestra cludad con
Arica, la ciudad situada en
el extremo norte de nuesiro
territorie, cabe pensar que,
mis adelante, cuando tenga-
mes una cancha de aterrizaje
adecuada para recibir aviones
de mayor tamafio que los que
hacen ¢l correo diario, vin-
culando a la capital con Ma-
gallanes, nos serd posible ir v
volver en el dia a Santiago en
viajes cdmodos que despier-
ten en los grandes hombres
de negocios v en los turistas v
viajeros su interds por la the-
rra que guarda, para recreo de
propios ¥ extrafios, tesoros
alin no valorizados”.

¥ subrayaba una visidn gue
cobra total vigencia en la ac-
tuakidad:

"Lamarcada tendencia nues-
tra a subestimar el esfuerzo na-
cional, debe encontrar, en el
ejemplo gue da la Linea Afrea
chilena, un poderoso alicien-
te para pensar, con homnda fe v
legitimo patriotismo. en gue la
nacidn tiene hombres v orga-
nizaciones capaces de impul-
sar vigorosamente el progreso
en sus variados drdenes”.

La repercusion del vuelo que
tuve  aleance  internacional
hizo que la gente recobrara la
conflanza en LAN, comao me-
dio de transporte. El comodo-
ro Merino Benitez obtuve del
goblerno del Presidente Thd-
fiez, que se incrementara la
frecuencia en catorce vuelos
semanales hacia v desde Pun-
ta Arenas. Diariamente, de Ju-
nes a dominge, un avidn salia
desde Santiago o desde Punta
Arenas, los que muchas veces
compartian Iosa en el aerd-
dromo de Balmaceda.

Faltaban casi dos afios para
que fa Fach legara en vuelo
directo a la Antdrtica. Mering
Benitez vencia otra ver.




