
Los resultados de la Com-
pañía Sudamericana de
Vapores (CSAV) están es-

trechamente ligados al desem-
peño financiero de la naviera
alemana Hapag-Lloyd, donde
la firma ligada al grupo Luksic
posee el 30%. 

En 2022, CSAV registró una
ganancia récord de US$ 5.563
millones tras el positivo resul-
tado de la naviera germana en
medio de tarifas de fletes al alza.
Pero en 2023 Vapores experi-
mentó un fuerte descenso de
95% en sus utilidades, que tota-
lizaron US$ 258,1 millones al
cierre de diciembre. Esa cifra
fue casi idéntica a la última lí-
nea que la compañía exhibía a
septiembre pasado: US$ 257
millones. 

Ese desempeño se explicó
por una base de comparación
alta, incidiendo la contracción
de 82% que Hapag-Lloyd anotó
en sus ganancias en 2023, que
sumaron US$ 3.191 millones. 

La firma de los Luksic tam-
bién aludió a cambios en las
condiciones de mercado y el

gasto en impuestos por los divi-
dendos repatriados desde Ale-
mania. La utilidad antes de im-
puestos ascendió a US$ 935,5
millones.

Vapores reportó un mayor
gasto en impuestos que ascen-
dió a US$ 677,4 millones, prin-
cipalmente por los dividendos
repatriados desde Alemania

durante el año. 
CSAV pagó a los accionistas

en 2023 el dividendo más alto
de la historia por US$ 1.669 mi-
llones. 

“El 2023 fue un período que
se caracterizó por volúmenes
planos, un relevante ingreso de
nuevas naves y tarifas en busca
de un nuevo equilibrio, pero

también —en la última parte
del año— de nuevas disrupcio-
nes en la cadena logística. El
conflicto en el Mar Rojo ha obli-
gado a desvíos y rutas más lar-
gas, y algo similar ocurre en el
Canal de Panamá, que ha ralen-
tizado sus pasos, todo lo que ha
disminuido la disponibilidad
de naves y, en consecuencia,
impulsado nuevamente el mer-
cado spot”, señaló el gerente ge-
neral de CSAV, Óscar Hasbún.

Ante este escenario, Hapag-
Lloyd presentó sus proyeccio-
nes para 2024 y se estima que el
Ebitda oscile entre US$ 1.100
millones y US$ 3.300 millones,
y el Ebit, entre US$ -1.100 millo-
nes y US$ 1.100 millones, siem-
pre sujeto a la situación geopo-
lítica y la evolución de las pre-
siones inflacionarias, comentó
la firma en un comunicado. 

Las tarifas de los fletes de la
naviera alemana en 2023 caye-
ron 48% respecto del ejercicio
previo, terminando el período
en US$ 1.500 por teu. Esto, en
medio de una demanda débil en
la primera mitad de 2023 y vo-
lúmenes que mejoraron en la
segunda parte. 

CSAV anota fuerte baja en utilidad
arrastrada por Hapag-Lloyd

M. GUTIÉRREZ 

FIRMA LIGADA AL GRUPO LUKSIC POSEE EL 30% DE LA NAVIERA GERMANA: 

La empresa también acusó un gasto relevante en impuestos por los dividendos repatriados desde

Alemania. Dificultades en el Mar Rojo y Canal de Panamá están afectando al mercado naviero. 

Óscar Hasbún, gerente general de la Compañía Sudamericana de Vapores
(CSAV). 
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Acusa que ejecutivos de la empresa de capitales

mexicanos desinforman y entregan noticias falsas

sobre sus servicios telefónicos.

La operadora WOM escaló la
disputa que mantiene con la

firma Claro —ligada al empresa-
rio mexicano Carlos Slim— y la
demandó en tribunales civiles
por presunta competencia des-
leal debido a su estrategia co-
mercial telefónica.

La acción de la empresa ligada
al fondo Novator Partners seña-
la que la “demanda da cuenta de
actos de competencia desleal co-
metidos por Claro”, dado que ha
adoptado como “una verdadera
estrategia comercial una serie de
prácticas que no solo han perju-
dicado comercial y reputacio-
nalmente a mi representada, si-
no también al clima de confianza
en el mercado de la telefonía y,
en última instancia, a los consu-
midores”.

En el documento, detalló que
recolectó “evidencia que da
cuenta de que ejecutivos de Cla-
ro Chile, haciéndose de bases de
datos que contienen informa-
ción comercialmente sensible de
WOM y de sus clientes” realizan
contactos directos y les ofrecen
alternativas de planes, enfati-

zando en las “desventajas” de
los servicios de WOM. Asimis-
mo, acusó que los ejecutivos de
ventas de la empresa de capita-
les mexicanos “se hacen pasar
por ejecutivos de WOM, trans-
mitiendo falsas noticias sobre al-
zas imprevistas en los planes o
caducidad de descuentos, lo que
genera un artificial descontento
en nuestros clientes”. 

En esta línea, WOM indicó que
“las acciones de Claro Chile su-
gieren una estrategia premedita-
da, poniendo en cuestionamien-
to la integridad de la competen-
cia en el sector de las telecomuni-
caciones en Chile, la cual debe ser
severamente castigada por las
autoridades jurisdiccionales”.

Desde Claro señalaron en una
declaración que “rechazamos ter-
minantemente cualquier imputa-
ción tendiente a responsabilizar-
nos de acciones contrarias a la li-
bre competencia por parte de
nuestra empresa. Si bien aún no
hemos sido notificados de la de-
manda, una vez que esto haya
ocurrido, probaremos en tribuna-
les que no hemos incurrido en es-
tas prácticas, las cuales se alejan de
nuestras políticas y principios”.

WOM demanda a Claro
por competencia desleal

N. B.

POR PRÁCTICAS EN ESTRATEGIA COMERCIAL:

Resultados dispares re-
gistraron en los dos pri-
meros meses de este
año los puertos de San

Antonio y Valparaíso en cuanto
al movimiento de carga.

Mientras el terminal sananto-
nino comenzó con un incremen-
to en las transferencias de mer-
cancías, en Valparaíso se mantu-
vo la tendencia a la baja de 2023.
Pese a la diferencia en las cifras
de inicio de 2024, ejecutivos de
ambos recintos coinciden en mi-
rar con cautela las proyecciones
del negocio de carga para el resto
del ejercicio. Concuerdan en que
las cifras podrían ser similares a
las del año pasado y que las va-
riaciones dependen de la recu-
peración del consumo local. 

Estos puertos representan cer-
ca de la mitad de la carga general
que se mueve por los distintos
terminales marítimos del país. 

El año pasado, el comercio ex-
terior de Chile cayó 11,1% frente
a 2022, hasta los US$ 180.445
millones, tras una baja de 18,2%
en las importaciones y de 3,7%
en las exportaciones, según da-
tos del Banco Central. 

Primeros movimientos

En los dos primeros meses de
2024, en San Antonio se transfi-
rieron 3,77 millones de tonela-
das, un alza de 10% anual 2023,
indicó la estatal Empresa Por-
tuaria San Antonio (EPSA). En la
Empresa Portuaria Valparaíso
(EPV), en tanto, señalaron que
considerando las cargas en trán-
sito, las reestibas y las importa-
ciones y exportaciones, se movi-
lizaron 1,34 millones de tonela-
das, una baja de 3% anual. A la
vez, transfirió 124.480 teus –un

teu equivale a un contenedor de
20 pies—, una merma de 5%. 

El gerente general de EPSA,
Ramón Castañeda, explicó que
el crecimiento en San Antonio
obedece al avance en la carga
contenedorizada, que subió
23,6% en el período. “En seis de
los siete últimos meses hemos
visto un aumento en las cifras de
transferencia de carga”, acotó. 

El concesionario portuario
San Antonio Terminal Interna-
cional (STI) indicó que pese a
mejores índices de comercio,
los volúmenes siguen por deba-
jo de los previos a la pandemia.
“En enero movilizamos 113.605
teus y en febrero 87.209 teus. El
mejor desempeño está ligado a
una positiva temporada de ce-
rezas y una mayor reposición

de contenedores vacíos”, sostu-
vo Rodrigo Galleguillos, geren-
te general de STI, ligada a SA-
AM Terminals —firma de Ha-
pag Lloyd— y la estadouniden-
se SSA Marine.

Juan Alberto Arancibia, ge-
rente general de DP World San
Antonio —concesionario ligado
a la dubaití DP World—, comen-
tó que “seguimos viendo los
efectos de una lenta recupera-
ción del comercio exterior y de la
economía nacional en general”. 

Arancibia señaló que en ene-
ro-febrero registraron un alza de
1% anual en carga en teus. Agre-
gó que el mes pasado observa-
ron un repunte frente a enero,
debido a la incorporación de
nuevos servicios de líneas navie-
ras —desde el año pasado—,

captando mayores volúmenes
desde Asia y Estados Unidos. 

En movimiento de vehículos
importados, DP World acusó
una contracción de 31% a febre-
ro, en medio del magro desem-
peño del mercado automotor. 

En el caso de Valparaíso, Fran-
co Gandolfo, gerente general de
EPV, comentó que “en los pri-
meros meses de 2024 hemos vis-
to una menor transferencia de
carga fraccionada, principal-
mente fierro y fruta, y en teus, en
comparación con igual periodo
del año pasado, lo que está aso-
ciado a los servicios navieros
que recalan en Puerto Valparaí-
so para los distintos mercados”.

Oliver Weinreich, gerente ge-
neral de Terminal Pacífico Sur
(TPS) de Valparaíso —ligado a la

familia Von Appen— explicó
que la caída en este puerto es
“multifactorial”. Mencionó el
menor intercambio comercial de
Chile, que impacta en la cadena
logística. 

Weinreich advirtió que en el
caso de TPS —especializado en
fruta—, en los dos primeros me-
ses del año puede haber fluctua-
ciones ligadas “a cambios en la
composición de los servicios na-
vieros, ocurrencia de marejadas
anormales y lo que está pasando
en el Canal de Panamá. Creemos
que hay que revisar en un perío-
do más amplio para tener la vi-
sión completa”. 

Proyecciones

El gerente general de TPS sos-

tuvo que “creemos que el de-
sempeño de Valparaíso será
muy parecido al del año pasado,
lo cual está en línea con las re-
cientes proyecciones de creci-
miento de la economía nacional.
El comercio exterior requiere
respuestas rápidas y ágiles, por
lo que la flexibilidad en nuestros
servicios es clave y en ello veni-
mos trabajando desde hace mu-
cho tiempo”. 

Franco Gandolfo, en tanto, in-
dicó que en Valparaíso esperan
un “buen año” en exportaciones
e importaciones y también en la
industria de cruceros, que esta
temporada registró un aumento
de 12,9% en la recepción de na-
ves y de 19% en pasajeros y tri-
pulantes, agregó. 

El año pasado, Valparaíso mo-
vilizó 8,23 millones de tonela-
das, cayendo 13%. 

Por otra parte, Ramón Casta-
ñeda de EPSA indicó que “si
bien estos dos primeros meses
del año evidencian un creci-
miento en torno a dos dígitos, no
podemos asegurar que estos au-
mentos serán una tendencia du-
rante 2024, pues ello va a depen-
der del nivel de consumo que
tenga el país”. 

Juan Alberto Arancibia de
DP World afirmó que “espera-
mos un repunte leve para este
2024, en línea con lo que hemos
visto hasta ahora y gracias a los
nuevos servicios de líneas na-
vieras que hemos traído a nues-
tro terminal. Sin embargo, la
realidad es que mientras la eco-
nomía nacional no se reactive,
las proyecciones de movimien-
to de carga no variarán signifi-
cativamente”.

Puertos de San Antonio y Valparaíso ven con
cautela negocio de carga, tras dispar inicio de año
MARCO GUTIÉRREZ V.

LA REACTIVACIÓN DE LA ECONOMÍA Y DEL CONSUMO SON FACTORES CLAVE QUE ESTÁN MIRANDO EN AMBOS TERMINALES: 

El terminal sanantonino registró un avance de 10% anual a febrero en toneladas transferidas, aunque en movimiento de

vehículos anotó un fuerte descenso. El recinto portuario de Valparaíso acusó una baja de 3% en toneladas. 

El año pasado, San Antonio transfirió 21 millones de toneladas, menos que
los 22,5 millones movilizados en 2022, indicó EPSA. 
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El puerto de Valparaíso movilizó 8,23 millones de toneladas el año pasado,
cayendo 13% frente al ejercicio previo. 
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ECONOMÍA Y NEGOCIOS
SANTIAGO DE CHILE, SÁBADO 16 DE MARZO DE 2024

Una nueva alza fue la que tuvo este
viernes el precio del cobre. El valor del
mineral alcanzó los US$ 4,04 por libra y
avanzó en la jornada un 1,31%. 

Se trata del mayor nivel desde el 18
de abril de 2023, que sumado al alza de
las últimas semanas, sitúan a la principal
exportación del país en un precio pro-
medio de US$ 3,80 en lo que va del año.

La causa del rally que está viviendo el
metal ocurrió a mediados de semana,
cuando las principales fundiciones de
cobre de China acordaron reducir la

operación de sus instalaciones; ajustar
los planes de mantenimiento y posponer
nuevos proyectos. 

“Las fundiciones llegaron a un consen-
so para elevar los requisitos para la
instalación de nueva capacidad produc-
tiva. La medida anterior se explica por
la fuerte caída de los cargos de trata-
miento y refinación (tarifa que cobran
las fundiciones por procesar concentra-
dos), consecuencia de la condición de
déficit de concentrados de cobre dispo-
nibles para entrega inmediata”, explica-

ron desde Cochilco. 
En ese sentido, desde la entidad agre-

garon que si bien para el período 2024-
2025 las proyecciones apuntaban a un
creciente déficit de concentrados de
cobre, ante los diversos problemas pro-
ductivos que han informado grandes
empresas productoras de cobre, la deci-
sión de estas empresas adelantó abrup-
tamente el alza en el precio del cobre, y
de paso eclipsó el sesgo negativo deriva-
do de la continua apreciación del dólar en
los mercados internacionales.

AYER SE UBICÓ EN US$ 4,04 POR LIBRA: 

Cotización del cobre extiende rally
al alza y el mineral supera la barrera de los US$ 4

Chile es el principal productor de cobre a nivel mundial. 
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5,08%
es el aumento que ha tenido la
cotización del cobre este año.

5,25
millones de toneladas de cobre se

produjeron en Chile en 2023. 
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