
Uno de los contrabandos más habituales en el
extremo norte del país es el de baterías en desuso de
diversos tipos de vehículos, como camiones, camione-
tas, furgones y automóviles. Casi no hay mes del año
en que no se registre algún operativo policial. 

Las baterías tienen componentes peligrosos y
altamente contaminantes, como ácido sulfúrico, que
también es utilizado como precursor químico para la
elaboración de drogas. Por ello, las unidades son
altamente demandadas por bandas delictuales
internacionales y en países vecinos donde se produ-
ce cocaína, entre otras sustancias.

Para combatir ese delito, organismos estatales y
privados de Arica estrenaron en los últimos días el
primer centro de almacenaje público de baterías en
desuso en esa zona extrema. 

Los objetivos son acopiarlas, evitar su uso en redes
de narcotráfico y activar un proceso de reciclaje con
empresas del rubro que operan en otras regiones del
norte, como la de Antofagasta y, específicamente, en
la comuna de Calama. 

Para el fiscal regional de Arica y Parinacota, Mario

Carrera, el nuevo centro “nos ayuda a actuar con más
fuerza contra las organizaciones criminales, porque
cuando incautábamos un camión, o un grupo de
camiones que pretendían sacar baterías al exterior y
no teníamos dónde dejarlas, quedaban en lugares que

no reunían las condiciones para mantener este tipo de
sustancia o especie muy contaminante”. 

Añade que “al quedar estas especies en una bodega
habilitada para tal efecto, y luego ser derivada (la
batería) a un lugar donde se le va a dar una destruc-
ción, debería darnos tranquilidad a toda la región”. 

Según registros que han dejado operativos de
ambas policías, Aduanas y fiscalía desplegados en esa
región bifronteriza con Perú y Bolivia, las baterías
suelen ser contrabandeadas con extensos traslados
en camiones, cuya carga generalmente bordea o
supera las 30 toneladas de peso. 

Este tipo de tráfico también considera ocultamien-
tos temporales en bodegas y terrenos particulares,
además de viajes hacia países vecinos por rutas
secundarias y pasos fronterizos no habilitados. Estos
últimos ubicados incluso en pleno altiplano, a más de
cuatro mil metros sobre el nivel del mar. 

“Ya hemos sacado hacia Calama más de diez ca-
miones con baterías con 28 toneladas cada uno”,
indica Lidia Medina, encargada de logística a nivel
nacional de la empresa que apoya la iniciativa. 

SON CONTAMINANTES, SE ALMACENAN EN ARICA Y LUEGO SE ENVÍAN A OTRO DESTINO EN EL EXTREMO NORTE PARA SU RECICLAJE:

Estrenan inédito centro de acopio de baterías de vehículos
en desuso cuyos componentes atraen a bandas narcos

Manejo más ordenado. La iniciativa facilitará las in-
vestigaciones para detectar a grupos delictuales.
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La comisión de Obras Públicas, Transportes y
Telecomunicaciones de la Cámara de Diputados
debate una moción para que se autorice el uso de
tecnologías de identificación biométrica para el
control de los pasajeros nacionales e internaciona-
les (fueron 24,9 millones el año pasado) que utilizan
los siete aeropuertos permanentes y 22 aeródro-
mos principales y secundarios del país. 

La medida, que apunta a prevenir actos de inter-
ferencia ilícita y combatir el crimen organizado,
podría eventualmente materializarse a través de
tecnologías como lectura de huella dactilar, de la
palma, del iris, del rostro o de la voz. Cada solución
tiene costos diferentes y desafíos adicionales, como
la construcción de las bases de datos que permitan
cotejar la identidad de los pasajeros.

En la última sesión que analizó la propuesta, el
director general de la Dirección General de Aero-
náutica Civil (DGAC), general Carlos Madina, plan-
teó que si bien “en toda propuesta que vaya para un
mejor control, obviamente, podemos ser partícipes”,
hay distintas variables que deben ser analizadas.
Entre ellas citó los costos, el porcentaje de falla en
la lectura, los tiempos de procesamiento de datos y
el acceso a los datos para la validación —todo lo
cual podría ralentizar el tiempo de embarque de los
viajeros—, la necesaria integración de las bases de
datos del Registro Civil, la PDI y Carabineros, los
cambios en los contratos de concesión de los termi-
nales aéreos y los ajustes que requerirán las normas
aeronáuticas, entre ellas, las atribuciones del perso-
nal de seguridad aeroportuaria (Avsec) en caso de
que se identifique a una persona buscada por la
justicia o sujeta a medidas cautelares. 

DEBATE EN EL CONGRESO

Huella, iris o rostro:
¿Control biométrico
para aeropuertos?

El año pasado los terminales aéreos chilenos movi-
lizaron 24,9 millones de pasajeros. 
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Antonio Vizintín, la alcaldesa Evelyn Matthei, el general (r) Mario Ávila, la enfermera Wilma Kock y el comandante en jefe
de la FACh, general Hugo Rodríguez. La jefa comunal, anfitriona del homenaje, destacó que se vivió “amistad y heroísmo”. 
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“T
intín se empeña en
tomar fotografías.
Como si tomara re-
cuerdos de un viaje
que tiene fecha de

regreso. Me pregunto para quién se-
rán esas imágenes. ¿Para nosotros?
Yo no voy a llegar a verlas”.

La reflexión es del estudiante de
derecho Numa Turcatti, poco antes
de su muerte, el 11 de diciembre de
1972, en la cordillera, según una de
las escenas más conmovedoras de
“La sociedad de la nieve”, la obra del
español Juan Antonio Bayona nomi-
nada a Mejor Película Extranjera en
los recientes premios Oscar.

“Tintín” es Antonio Vizintín, uno
de los 16 uruguayos que sobrevivie-
ron a la tragedia del avión que cayó
en los Andes y que inspiró la película.
Fue el fotógrafo del grupo. Su cámara
atesoró la mayoría de las imágenes
que se conocen de la odisea de 72 días
(del 13 de octubre al 23 de diciembre
de 1972) en la montaña. Veintinueve
de sus compañeros que viajaban a un
partido de rugby en Santiago murie-
ron el día del accidente o en los poste-
riores. Turcatti fue el último en pere-
cer, solo 11 jornadas antes de que la
Fuerza Aérea de Chile rescatara (en
dos días) a los que lograron esquivar
la muerte.

“Tintín” estuvo esta semana en
Santiago y representó a sus compa-
ñeros en el homenaje que la Munici-
palidad de Providencia organizó pa-
ra los chilenos que participaron en el
rescate, con motivo del aniversario
número 94 de la FACh.

“Sabía a través del comandante
Massa lo difícil que había sido el vue-
lo (de rescate), pero no sabía que ha-
bía sido tan difícil. Y eso habla muy
bien de la entrega de toda la gente de
la Fuerza Aérea, y no solo de la Fuer-
za Aérea, sino de la gente de Carabi-
neros, de la gente del Ejército. Todos
colaboraron para que hoy nosotros
pudiéramos estar vivos”, dijo el uru-
guayo, hoy de 70 años. 

Vizintín se refiere al comandante
Jorge Massa, el líder de los tres heli-
cópteros chilenos UH-1H que, forza-

dos más allá de sus límites operacio-
nales, lograron elevarse 5.120 metros
sobre el nivel del mar para superar
las cumbres más altas de la cordillera
y posarse sobre el glaciar donde esta-
ban los uruguayos.

“La sociedad de la nieve” dedica
10 de sus 144 minutos a recrear esa
operación, con escenas grabadas en
la Sierra Nevada de España y en un

sector rural de Uruguay.
Entre los 13 homenajeados que es-

tuvieron el jueves en la Plaza de la
Aviación se contaba al retirado gene-
ral Mario Ávila (piloto), al suboficial
en retiro Ramón Canales (tripulan-
te), a la enfermera Wilma Kock y fa-
miliares de Sergio Catalán, el falleci-
do arriero que fue el primero en tener
contacto con Roberto Canessa y Fer-

nando Parrado, los dos sobrevivien-
tes que descendieron de la cordillera
en busca de ayuda. 

Si bien no actuó en la película
—como sí lo hicieron Carlitos Páez,
quien interpretó a su padre, el pintor
Carlos Páez Vilaró, y Parrado, en un
breve cameo— “Tintín” estuvo en
permanente contacto con la produc-
ción, que lo llamaba para chequear
detalles, a propósito de sus registros
fotográficos. 

El comandante en jefe de la FACh,
general Hugo Rodríguez, agradeció
el reconocimiento a las tripulaciones
de 1972 y resaltó que “esta misión de
rescate, con ribetes heroicos, ha que-
dado inscrita en los anales de la histo-
ria institucional. Las limitaciones del
material aéreo de la época fueron su-
plidas solamente por las habilidades,
la pericia y la valentía de la tripula-
ción, y como institución de aviadores
nos llena de orgullo que a través del
Servicio de Búsqueda y Salvamento
Aéreo se haya podido salvar vidas en
medio del macizo andino en condi-
ciones de extrema adversidad”. n

IVÁN MARTINIC

“No sabía que había sido tan difícil”:
Sobreviviente de odisea en los Andes
agradece a los rescatistas chilenos

ANTONIO VIZINTÍN, UNO DE LOS 16 URUGUAYOS QUE REGRESARON DE LA CORDILLERA EN 1972, ASISTIÓ A HOMENAJE EN PROVIDENCIA 

“Todos colaboraron para que hoy nosotros pudiéramos estar vivos”, destacó el hombre cuya

cámara fotográfica documentó parte de los 72 días que soportaron entre el hielo y la nieve. 

Un agotado Roberto Canessa va a recibir primeros auxilios en los momentos
iniciales del rescate, en Los Maitenes, en diciembre de 1972. 
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El gran llamado a mis colegas es
que, antes de atender a un
paciente y al tenerlo al frente,
piensen que es un sujeto de
enorme dignidad, que ha
puesto su vida y su salud en
sus manos, que es lo más
grande que tiene”.

DOCTOR JORGE ROJAS
Fundador de Coaniquem, al recibir el Premio Nacional de
Medicina 2024.

SE DIJO EN “EL MERCURIO”:

Q PAÍS DE PERFIL

99,6%
de llamadas inoficiosas
recibió este verano el teléfono 137 de la Armada,
que atiende emergencias en zonas costeras y
lacustres, en el litoral central de Chile. Las
capitanías de puerto de Valparaíso y Quintero
reportaron haber atendido 16.516 llamadas entre
diciembre y marzo, pero solo 62 eran emergencias
reales. En ambas jurisdicciones la temporada
terminó con 34 accidentes (el triple que en la
anterior) y cinco fallecidos (tres más que en el
verano 2022-2023). 
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