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Sobre el plan de mejoramiento del transito en Vifia

marzo en la Universidad de Las Américas, en la que Sec-

tra presentd el avance del plan “Mejoramiento gestién de
transito Vina del Mar y habilitacion subida Miraflores”. De lareu-
nion me queda claro que el plan estd atin bajo estudio y no hay
ninguna medida ni proyecto definitivo. Sin embargo, dentro de
las alternativas y opciones que (atn a nivel de ideas) se presenta-
ron, hay muchas que se basan en algunos principios que requie-
ren un mejor entendimiento de la problematica actual del trans-
portey sacial enla zona.

Por ejemplo, la peatonalizacion de calles bajo el contexto ac-
tual requiere mas estudios que los tipicos analisis que presupo-
nen que peatonalizar llevard automaticamente a un menor uso
de autos y a un aumento de modos alternativos ecoamigables
(ejemplo, bicicletas). Eso puede ser cierto en contextos en los que
hay un sistema de transporte piiblico seguroy eficiente, o donde
la informalidad y el comercio ambulante se sanciona, o donde el
nimero de personas de la tercera edad no es significativo o pue-
den desplazarse peatonalmente, o en zonas donde el comercio
formal tiene zonas de carga y descarga para abastecer a los nego-
cios, etc.

0, desde una perspectiva mds técnica, entender que la circu-
lacién del ransparte piiblico en calles con pendientes pronun-

E stuve entre los asistentes a la reunion del sibado 23 de

ciadas puede generar mas accidentes (la investigacion al respec-
to muestra un aumento de la correlacion entre accidentes y pen-
dientes, sobre todo en zonas de descenso largos), sin contar los
efectos en la reduccion dela velocidad en la zona de ascenso que
generan trafico (en la zona hay un estadio). Hay que analizar bien
sise quiere hacer un carril dedicadoal transporte pablicoen una
via de trafico mixto, porque esto no siempre genera un cambio fa-
vorable en la particion modal.

En todo caso, uno esperaria que este tipo de andlisis y consi-
deraciones se hagan al considerar y proponer alternativas oideas
y no esperar que toda idea posible se tenga que evaluar, puesto
que esta logica impacta en la credibilidad de los planes y proyec-
tos. Por ¢jemplo, habia ideas buenas, como por ejemplo las liga-
dasaluso de estacionamientos en la via pablica, que se perdieron
en ladiscusion de alternativas que probablemente fallen enla eta-
pa de evaluacién con un buen anélisis de welfare.

A esto hay que sumarle que la comunicacion no ha sido bue-
na. Transparentar la informacion de algo tan relevante para los
vecinos me parece que es algo vital para que cualquier proyecto
(aun si estd en idea) tenga validez. En este caso, algo fallé. Por
ejemplo, nunca me queda claro quién era el responsable de que
la informacion (y las reuniones) de las dos etapas previas llegara
alos vecines: éSectra? {La municipalidad? ¢Las juntas de vecinos?

OPINION
DIARIO




