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apoyando la renovación de los
vehículos con tecnologías no
contaminantes, de mayor tama-
ño. Yo creo que funciona pasar
de 4 pasajeros máximo a 10, por
ejemplo, eso ayudaría mucho
porque no aumentas la conges-
tión, pero sí mejoras mucho la
calidad de servicio.

-¿Comounavandeturismo?
-Hayquever latecnología.Puede
serunaminivan,cosasdeesetipo,
comoocurreenAustralia,Estados
Unidos,Inglaterra,Canadá,enque
estas modalidades de transporte
públicomenor,peroconvehículos
de mejor estándar y más pasaje-
ros, son finalmente los que ofre-
cen el mejor servicio, sobre todo,
en comunas suburbanas, rurales,
periféricas.

- Y la integraciónde los servi-
cios,¿cómodebierafuncionar?
- Es una opción. Hay que ver caso
a caso, porque hay ciudades que
son más chicas, por lo tanto, la in-
tegraciónnotieneningúnsentido.
Laintegracióntienesentidoenlas
ciudades más grandes o, por
ejemplo, en un viaje entre Villa
AlemanayValparaíso.Enesesen-
tido el Merval es un agente inte-
grador bien potente.

-Mencionótambiénel temade
los tranvías, ¿también serían
unaporte?
- Efectivamente. Yo creo que hay

UDP

Flor Arbulú Aguilera 
flor.arbulu@mercuriovalpo.cl

“L as regiones, la ver-
dad, más allá del
discurso nunca

han sido prioridad. Hay una serie
de proyectos que debiesen avan-
zar, por ejemplo, teleférico, tran-
vías, trenes suburbanos”, dice
Louis de Grange, decano de la Fa-
cultad de Ingeniería y Ciencias de
la Universidad Diego Portales a la
horadeanalizarloquesucedecon
el transporte a nivel general.

Acérrimo crítico del Transan-
tiago-delcualdicequesu“fraca-
so se evidencia al no tener ningu-
naréplicaenregiones”-,elexpre-
sidentedeMetroconsideraqueel
Ministerio de Transportes y Tele-
comunicaciones debe “salir de la
lógica ciclobusista” y empezar a
pensarenotrostiposdetranspor-
te, según los territorios.

- Usted ha sido crítico con el
Transantiago y los subsidios
querecibe,enelsentidoqueno
hay justificación para ellos.
¿Porquécreequesedaeso?
- Los subsidios son resultados de
unestudio.Determinasquéservi-
cios se necesitan, cuál es el nivel
de oferta y cuál es la demanda
que hay. Y bajo ciertas condicio-
nes, se justifica el subsidio. Pero
no cualquiera. Tiene que haber
una justificación para cada peso
asignado al subsidio y eso es algo
que nunca se ha hecho en Tran-
santiago.

- ¿Por qué cree que no se ha
hecho?
- Creo que las autoridades de
Transportenohanqueridohacer
el estudio, porque se darían
cuentadequeelsubsidionecesa-
rio probablemente sería mucho
menor que el que están gastan-
do. Y eso le generaría inconve-
nientes a la autoridad de Trans-
portes, por lo tanto, lo más fácil
para el Ministerio es que todo si-
ga tal cual. Si es que aumentan
los costos, la evasión, finalmente
se aumenta el subsidio, se pide
más plata al presupuesto de la
Nación.Yocreoqueesoes lomás
fácilyesohasido latónicadelMi-
nisterio de Transportes.

-¿Elproblemaquesegeneraen
Santiago sepuede replicar en
regionestambién?

ASEGURA QUE HAY QUE POTENCIAR TAMBIÉN APLICACIONES TIPO UBER Y NO ELIMINARLAS.

“No pueden pensar que la bicicleta sigue
siendo la principal prioridad en Chile”

- O sea, por algo también no han
replicado el Transantiago en re-
giones. El fracaso del Transantia-
go se evidencia al no tener ningu-
na réplica en regiones.

-¿Aquésedebeesefracasodes-
de superspectiva, ademásde
lossubsidios?
-Queesmuyineficiente,escarísi-
mo. O sea, el costo de la industria
es tres o cuatro veces el costo
equivalente. Si tú, por ejemplo,
transformas cualquier ciudad en
un Transantiago, en un Transval-
paraíso o un Transconcepción, el
costo de la industria aumentaría
tres o cuatro veces, por lo tanto,
necesitaríamostambiénunsubsi-
diogigantesco,y lacalidaddeser-
vicio no es muy distinta. No gene-
raríaunamejorasignificativa,por
eso no lo han replicado. El Tran-
santiagocomenzóhace17años,y
acá dicen que es exitoso y todo,
pero no lo han replicado en otras
ciudades de Chile. Entonces, la
verdad, es que no lo es.

- Aunasí, siguen invirtiendoy
comprandobuses comoestos
dedospisos.
-El temadelosbusesdedospisos
es bien escandaloso, encuentro
yo,porquehahabidoopinionesde
bastante tiempo atrás que deja-
banenevidencialainferioridadde
los buses de dos pisos. O sea, son
más caros, más ineficientes, ofre-
cen un peor nivel de servicio, son
más inseguros. Tienen muchas
más desventajas, y pese a todo la
autoridad de Transporte los com-
pró, se tomó la foto, hicieron un
montajecomunicacionalyduran-
temarzo,porejemplo,específica-
mente para el Súper Lunes estu-
vieron guardados. Eso significa
que no se necesitaban.

- ¿Estáal debeunapolíticade
cómodebe funcionarelTrans-
porte?Porqueacáenlaregión,
por lo menos, hay un pésimo
sistema y parece que no hay
preocupaciónalrespecto.
-Lasregiones, laverdad,másallá
del discurso, nunca han sido prio-
ridad. Hay una serie de proyectos
que debiesen avanzar, por ejem-
plo,teleférico,tranvías, trenessu-
burbanos.ElMOP,almenos,avan-
zódel trenSantiago–Viña,quees

un tren con una vocación más su-
burbana que tren rápido. Pero el
MOP sí está avanzando en esa di-
rección, pero Transportes nada.

-¿Yquéfaltaenesesentido?
-Yocreoquefaltadecisiónnomás
delasautoridadesrespectivas.Só-
lo eso. Falta que las prioridades
cambien. No pueden pensar que
la bicicleta sigue siendo la princi-
palprioridaddetransporteenChi-
le, eso es absurdo y eso es lo que
está ocurriendo hoy en día. El uso
de la bicicleta está congelado ha-
ce 15 años. Desde el 2010 está en
un 7%, entonces, insistir con eso
yo creo que es un error, tiene te-
cho. No así las mejoras en movili-
dad en transporte masivo como
los trenes suburbanos, el metro...

-¿Porquénoselograteneresto
enregiones?

Louis de Grange, decano de la Facultad de Ingeniería y Ciencias de la UDP sobre políticas de transporte: 

En varias regiones, el
taxi colectivo cumple

un rol más importante
que los buses. Creo

que hay que potenciar
la industria de taxis

colectivos, por
ejemplo, apoyando la

renovación de los
vehículos”.

“ - Hay un tema presupuestario y el
subsidio espejo, finalmente, se
gasta en cualquier cosa. Muchas
vecessegastanentemasquenisi-
quiera tienen que ver con Trans-
porte, porque son fondos que ad-
ministran los Gores. Es por eso,
básicamente.

- ¿Esporesoquenoseharepli-
cado el metro de Santiago en
otrasciudadesdelpaís?
-Porqueelmetroparaquefuncio-
nebiennecesitaunvolumen, una
escalaqueenSantiagoexiste,pe-
ro que en otras ciudades es más
discutible. Creo que en regiones
tendríasqueavanzarmáscontre-
nes más ligeros, con tranvías, con
trenes suburbanos, como Meli-
tren,porejemplo.Hayvariosluga-
res, por ejemplo, Puerto Montt –
Puerto Varas, Coquimbo – La Se-
rena, Temuco – Padre las Casas,
por ahí yo creo que hay alternati-
vas. Pero así un metro pesado ya
esmásdifícil,porquenecesitanun
volumendepasajerosmayorpara
justificarlo.

- ¿Quéotrasmejorasdebiesen
tener el transporte en regio-
nes?
- Creo que en regiones el taxi co-
lectivo tiene harto potencial. De
hecho, en varias regiones, el taxi
colectivo cumple un rol más im-
portante que los buses. Creo que
hay que potenciar la industria de
taxis colectivos, por ejemplo,

lugares en que uno podría estu-
diar la presencia de tranvías o te-
leféricos también. En Valparaíso
hayunpardeproyectosdetelefé-
ricosquepuedenserinteresantes,
lomismoentreIquiqueyAltoHos-
picio,oenPuertoMontt.Creoque
hay que salir de la lógica ciclobu-
sistadelMinisteriodeTransportes
y ver otros modos como el telefé-
rico, el tranvía, el taxi colectivo.

-EnValparaísoestánlosascen-
sores,peronotodosestánfun-
cionando. ¿Debería ser uneje
relevante?
- Los ascensores están botados
muchos de ellos. Son caros de
operar, son caros de mantener,
soncarosdereparar.Entonces, fi-
nalmente, lomáscómodoparalas
autoridadesdeTransporteescen-
trarse en los buses y bicicletas.

-Porotraparte,¿quéroljuegan
Uberyotrasaplicacionessimi-
lareseneltemadeltransporte?
- Han logrado una penetración,
han logrado instalarsecomouna
alternativa real de movilidad.
Creo que hay mucha gente que
dejó de comprarse auto, porque
están estas aplicaciones y, sobre
todo, en zonas rurales, en comu-
nas periféricas en que el trans-
porte público es muy precario -
eso ocurre mucho en regiones-,
en esos lugares las aplicaciones
cumplen un rol fundamental. Y
ahí hay otro paso en falso por
partedelMinisteriodeTranspor-
tes que lo que busca básicamen-
te es eliminar las aplicaciones de
Chile, siendo que cumplen un rol
fundamental.

- El reglamento era bien es-
tricto.
-Sí, fueunpasoenfalso.Lasapli-
caciones son innovaciones tecno-
lógicas basadas en la economía
colaborativa. O sea, el recurso ya
está, por lo tanto, usarlo es muy
barato, el costo es marginal, no
tienes que depreciar la inversión;
poresohansidotancompetitivos,
ofrecenunnivelquemuysuperior
al que ofrece el transporte públi-
co, incluso, superior que ofrecen
los taxis básicos, porque tú espe-
ras en tu casa, en tu oficina, unos
pocosminutosy llegaatupuerta,
tú sabes el valor de la tarifa antes
deusarlo.Porlotanto,yocreoque
envezdeeliminarlo,queesloque
habuscadoelMinisteriodeTrans-
portes, hay que potenciarlo. ✒
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