
Científicos de la U. de Colorado en Boulder
(EE.UU.) han descubierto cómo Venus, el vecino
hirviente e inhabitable de la Tierra, se volvió tan
seco. Los resultados, publicados en Nature, podrían
ayudar a explicar qué sucede con el agua en una
gran cantidad de planetas en toda la galaxia. 

El nuevo estudio llena un gran vacío en el tema:
utilizando simulaciones por computadora, el equipo
descubrió que los átomos de hidrógeno en la at-
mósfera del planeta salen disparados hacia el
espacio a través de un proceso conocido como
“recombinación disociativa”, lo que hace que Venus
pierda aproximadamente el doble de agua cada día
en comparación con estimaciones anteriores. 

Aunque Venus es casi del mismo tamaño de la
Tierra, se parecen poco. La temperatura en su
superficie, cubierta de volcanes, es de unos 470 ºC
y la densidad atmosférica es casi cien veces la
terrestre, con nubes y lluvia de ácido sulfúrico.

PLANETA VECINO A LA TIERRA:

Estudio revela por qué
Venus apenas tiene agua

Una imagen de Venus divulgada por la Nasa. Su
superficie está llena de volcanes y ácido sulfúrico.
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Paleontólogos de la U. de Geociencias de China y
del Museo de Historia Natural de Piedra de Yingliang
informaron este lunes del hallazgo de las mayores
huellas de deinonicosaurio descubiertas hasta la
fecha, en la provincia suroriental china de Fujian.

Los deinonicosaurios fueron dinosaurios terópodos
que vivieron desde el Jurásico tardío hasta el período
Cretácico, hace más de 150 millones de años. 

Este grupo de dinosaurios, cuyo nombre significa
“garra terrible”, son conocidos por su naturaleza
carnívora u omnívora y entre sus miembros destaca
el velociraptor.

El hallazgo considera un total de 248 huellas,
descubiertas en 2020, de las cuales 12 corresponden
a deinonicosaurios bípedos, con una longitud prome-
dio de 36,4 cm y un ancho de 16,9 cm.

DEINONICOSAURIO: 

Hallan en China las
huellas del pariente
gigante del velociraptor

Su descubrimiento ha llevado a la creación de una
nueva especie distintiva según las huellas (en la foto). 
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miento, causada por la mutación
del gen CEP290, que proporciona
instrucciones para crear una proteí-
na fundamental para la vista. 

Un ensayo clínico con una tera-
pia basada en la técnica de edición
genética CRISPR ha logrado mejo-
rar la visión de 11 de 14 participan-
tes afectados por un tipo de ceguera
hereditaria, la amaurosis congénita
de Leber, que causa una severa pér-
dida de la visión tras nacer. 

Las conclusiones del ensayo Bri-
lliance, que en este momento está
entre las fases 1 y 2 de prueba, apa-
recen en The New England Journal
of Medicine y ponen de manifiesto
que el tratamiento es “seguro y
condujo a mejoras de visión demos-
tradas en los pacientes tratados”,
subrayan los autores. 

Los 14 participantes en el ensayo,
entre ellos 12 adultos (de entre 17 y
63 años) y dos niños (de 10 y 14
años), nacieron con esta enferme-
dad rara, para la que no existe trata-

Unos 2 o 3 recién nacidos de cada
100.000 sufren esta mutación. “Es
como si una avería pequeña provo-
cara el fallo de un motor”, explica

uno de los autores, Eric Pierce, de la
U. de Harvard.

El tratamiento experimental se
diseñó específicamente para edi-
t a r e s a m u t a c i ó n e n e l g e n
CEP290 y fue suministrado me-
diante una única inyección en el
ojo del medicamento de edición
del genoma (EDIT-101), gracias a
un procedimiento quirúrgico es-
pecializado.

Una vez administrado el medica-
mento, los investigadores midieron
su efectividad con base en cuatro
parámetros: agudeza visual, prue-
ba de campo completo adaptada a
la oscuridad, visión a distancia co-
rregida y calidad de vida relaciona-
da con la vista.

El resultado fue que 11 de los par-
ticipantes, un 79%, mejoraron en al
menos uno de estos parámetros es-
tudiados; mientras que 6 pacientes
(43%) lo hicieron en dos o más. 

Terapia basada en la técnica de edición genética CRISPR: 

Un ensayo clínico logra mejorar la 
visión de personas con ceguera hereditaria

El tratamiento experimental, a través de una inyección en el ojo, se diseñó para editar una
mutación específica en un gen que desencadena esta enfermedad. 
EFE

Una imagen del procedimiento para administrar el medicamento basado en la
técnica CRISPR a un paciente en el Hospital Mass General Brigham de Boston.
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Aportar a la sostenibilidad y la
durabilidad de los pavi-
mentos asfálticos es el foco

del proyecto “FiTyre”, un aditivo
para mezclas asfálticas “que se
compone de fibra textil de neumáti-
co fuera de uso, asfalto y polvo de
caucho, y que está hecho en un for-
mato de pellet para poder facilitar su
aplicación industrial”.

Así lo explica Alejandra Calabi,
académica del Departamento de In-
geniería en Obras Civiles de la U. de
La Frontera (UFRO), casa de estu-
dios que lidera la iniciativa junto a las
empresas asociadas Bitumix, Polam-
biente e ISA Intervial, con apoyo de
la Agencia Nacional de Investiga-
ción y Desarrollo (ANID). 

“Buscamos contribuir a la econo-
mía circular del neumático, hacién-
donos cargo de la fibra textil. Cuando
el neumático fuera de uso se va a un
proceso de reciclaje, se obtienen tres
subproductos: el caucho, la
fibra de acero y la fibra tex-
til. Las primeras dos son
reutilizadas, pero la fibra
textil es un problema al día
de hoy para la industria”,
enfatiza Calabi. 

Recientemente, el pro-
yecto marcó un nuevo hito:
utilizaron la mezcla asfálti-
ca SMA (Stone Mastic As-
phalt) con el aditivo “FiT-
yre” para construir un tra-
mo de prueba de 1.100 me-
tros en la Ruta del Maipo,
en el km 50, al sur de Santia-
go. La idea de ello es evaluar
su desempeño comparado con una
mezcla SMA tradicional (que usa un
aditivo comercial de celulosa) y una
mezcla convencional tipo HMA
(Hot Mixture Asphalt).

Esto porque “FiTyre” tiene dos
formatos. “Uno que viene a mejorar
la durabilidad de las mezclas con-
vencionales, como la HMA, y otro
que es para reemplazar el aditivo fi-
broso que se requiere para producir

mezclas asfálticas de alto desempe-
ño, que son las SMA, que utilizas
cuando tienes una carretera muy de-
mandada”. 

Según han comprobado en el labo-
ratorio, durante la primera fase de la
iniciativa, “FiTyre” mejora y extien-
de la durabilidad del pavimento as-
fáltico. En concreto, dice Calabi,
“mejoramos al doble su capacidad de
resistencia al daño por fatiga, que es

el deterioro crítico de los pavimentos
asfálticos”. 

En esta segunda etapa del proyec-
to —acota—, “lo que buscamos no-
sotros es demostrar que técnicamen-
te es factible producir esta mezcla en
una planta productora real, que la
trabajabilidad de la mezcla es buena
y, además, que su desempeño en
campo sometido a tráfico y clima real
funciona”. 

Así, la idea, indica, es que “surjan
interesados en desarrollar este pro-
ducto y que se utilice, porque de esa
manera se cumpliría nuestro objeti-
vo primordial: aportar a la sostenibi-
lidad en pavimentación vial, a partir
de la revalorización de esta fibra tex-
til del neumático fuera de uso y la ex-
tensión de la durabilidad de los pavi-
mentos”. 

Además, Calabi destaca que el
proyecto está alineado con las actua-
les políticas públicas medioambien-
tales, como la Ley de Reciclaje y Res-
ponsabilidad Extendida del Produc-
tor (REP): “Al año 2030 fija una me-
t a d e l 9 0 % d e r e c o l e c c i ó n y
revalorización de los neumáticos ti-
po A, que son los convencionales.
Entonces, va a haber mucha fibra
textil disponible y mucha fibra que si
no tiene un uso masivo, no va a po-
der reutilizarse”.

En esa línea, señala que “para una
capa de rodadura —por donde pa-
san los vehículos— de 5 cm de espe-
sor, de una pista de 3,5 metros de an-
cho, por un kilómetro, si nosotros
utilizamos ‘FiTyre’, nos haríamos
cargo de la fibra textil de aproxima-
damente 3.500 neumáticos”.

Proyecto de la Universidad de La Frontera: 

Tramo de autopista al sur de
Santiago es construido con fibra
textil de neumáticos fuera de uso 

La iniciativa busca dar una nueva utilidad a estos desechos, generando un aditivo para
mezclas asfálticas que mejora al doble la capacidad de resistencia de los pavimentos. 

ANNA NADOR

Un tramo de 1.100 metros en la Ruta del Maipo, en el km 50 al sur de Santiago (en
la foto), fue utilizado para poner a prueba el aditivo para mezclas asfálticas. 
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“FiTyre” esta hecho de fibra textil de neumáti-
co fuera de uso, asfalto y polvo de caucho. 
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España es el país de la Unión Europea (UE) que
registra una mayor esperanza de vida, de 84 años
de edad, y se sitúa por encima de la media comuni-
taria, que se ubica en los 81,5 años, según reflejan
los últimos datos actualizados por la agencia esta-
dística comunitaria Eurostat.

Son los datos preliminares recabados al cierre de
2023, según los cuales España ostenta la esperanza
de vida al nacer más alta de toda la Unión Europea
(84 años), seguida a muy poca distancia en el
segundo puesto por Italia (83,8 años) y en el tercer
lugar por Malta (83,6 años).

En total, 15 de los 27 países de la UE superan la
media comunitaria de 81,5 años. A modo de compa-
ración, en Chile es de 81,1 años.

La esperanza de vida más baja en Europa se
registra en Bulgaria (75,8 años), seguido de Letonia
(75,9 años) y Rumanía (76,6).

84 AÑOS EN PROMEDIO:

España es el país con
mayor esperanza de vida
de la Unión Europea 
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