
LATERCERA Jueves 9 de Mayo de 2024 

Director: José Luis Santa María Oyanedel Subdirector: 

Editora General: Gloria Faúndez Herrera Representante Legal: Eu; 

LATERCERA 
Avenida Apoquindo 4660, Santiago de Chile. 

   

  

ictor Cofré Soto 

enio Chahuan Zedan 

Bloqueo ilegal del puerto de Coronel 
Al no actuar para restablecer el orden público, el gobierno envía una señal muy contradictoria sobre velar por el Estado de 

Derecho y poner el acento en la reactivación económica. 

ás de 40 días de paralización lleva el 
puerto de Coronel, Región del Biobío, 
producto del bloqueo del que está sien- 
do objeto por parte de un grupo de tra- 

bajadores, quienes mediante acciones 
violentas impiden completamente el acceso a dicho 
terminal. 
Lo extenso de esta paralización ya ha provocado pérdi- 
das que superan los US$ 75 millones para la región, de 
acuerdo con lo informado por el Seremi de Economí: 

La situación ha provocado un grave trastorno en diver- 
sas actividades productivas de la región -especialmen- 
te para el sector forestal, donde hay embarques demo- 
rados por más de US$ 200 millones-, donde ha sido 
necesario desviar cargas por otros puertos, aumen- 
tando con ello los costos así como también generando 
graves demoras en los procesos de embarque, lo que 
sobre todo ha golpeado a las empresas más pequeñas. 
Diversos gremios de la región han hecho ver la grave- 
dad de que esta movilización esté ocurriendo fuera de 
la ley -sin enmarcarse en una negociación colectiva 

    

reglada- y obstaculizando el puerto mediante actos de 
violencia, reprochando a las autoridades su inacción y 
pasividad frente a estos hechos. 
Hay distintos aspectos que confluyen en el origen de 

este conflicto. Uno de los aspectos más llamativos es 
que un sector de los trabajadores resiente la política de 
testeo de drogas y alcohol que implementó la empresa, 
acusando entre otros aspectos que conllevaría sancio- 
nes desproporcionadas y hostigamiento. La empresa 
defiende esta política por la necesidad de asegurar 

condiciones de operación seguras en el puerto. Pero el 
punto más álgido parece estar en los cambios que la 
empresa pretende introducir en aumento de produc- 
tividad y recorte de turnos, donde uno de los aspec- 
tos que busca cambiar es que los sindicatos dejen de 

designar a los trabajadores eventuales que realizan los 
turnos. 
Más allá de cómo las partes resuelvan estas divergen- 
cias, es evidente que el bloqueo ilegal del puerto y 
además por vías violentas sienta un precedente muy 
negativo para el país. Si bien la autoridad regional ha 

estado buscando mediar en este conflicto, es claro que 
su primer deber es asegurar el cumplimiento del orden 
público y actuar frente a actos de violencia -en dis- 
tintas oportunidades se han apedreado buses de tra- 

bajadores o amenazas de quemarlos, entre otros actos 
vandálicos-, decisión que inexplicablemente ha sido 
dilatada por parte de la delegada presidencial, tal de 
asegurar el libre tránsito por el puerto e impedir ame- 
drentamientos al personal. Extraña, por lo mismo, que 
ni los ministerios de Transporte y Economía alerten de 

los efectos de esta paralización. 
Esta forma de actuar de la autoridad envía una señal 
muy contradictoria, desvirtuando lo que el propio go- 
bierno ha definido como objetivos centrales de su que- 
hacer, esto es, asegurar el imperio del Estado de De- 

recho y poner el acento en el crecimiento económico. 
En la medida que se tolera actos que son totalmente 
contrarios a la ley se fomenta su ocurrencia, algo que 
en el caso portuario se ha vuelto recurrente, donde son 
varios los ejemplos de bloqueos a terminales mediante 
el uso de la fuerza. 

  

CARTAS 
OBRAS SON AMORES 

SEÑORDIRECTOR: 
Qué duda cabe que apremia contar con unanue- 
va ley sobre Reglas del Uso de la Fuerza para las 
Policías, así como una que modemice la Inteli- 
gencia del Estado, ambas comprometidas porlas 
autoridades a sertramitadas con urgencia. 

Sin embargo, no todo se reduce a nuevas leyes, 
como si esto fuera la única manera de mejorar el 
rol del Estado frente a esta grave crisis de segu- 
ridad. 
Hoy más que nunca las autoridades de gobier- 

no debieran estar trabajando en reasignaciones 
presupuestarias y modificaciones administrati- 
vas (hasta hoy prácticamente inexistentes) que 

inyecten recursos a las policías y a Gendarmería 
en capacitaciones, dotación y equipamiento, for- 
talezcan los buenos programas de prevención 

y asistencia a víctimas, entre otras medidas que 
perfectamente pueden comprometerse. 
No parece correcto que la mejora del rol del Eje- 
cutivo en esta materia esté condicionada a una 
reforma tributaria de la que se sabe muy poco y 
que, con suerte, entrará en vigencia el próximo 

año. 
Esperemos tener noticias muy pronto acerca de 

nuevas acciones gubemamentales que contri- 

buyan a paliar esta crisis mediante una gestión 
eficiente de los actuales recursos fiscales. 

Las frases generales ya están de sobra, pues 
como dice un viejo dicho: obras son amores y no 
buenas razones. 

Sergio Morales 
Coordinador del Observatorio del Comercio llícito 

y Seguridad de la Cámara Nacional de Comercio 

  

LA HISTORIA JUZGARÁ 

SEÑORDIRECTOR: 

El Estado de Israel nos ratifica, con la arremetida a 
Rafah, que nunca existió un sitio seguro en Gaza, 
Palestina. Cada rincón fue objeto de exterminio; 
34.844 asesinados, dentro de ellos el 70% co- 
responden a niños y mujeres. 
¿Acaso no fue razonable llamar en consulta al 

embajador chileno en Israel? ¿No fue una medi- 
da coherente excluir de la Fidae tecnología militar 
que hoy en día se esfuerza en aniquilar civiles? 

La historia juzgará quiénes defendieron los prin- 
dipios básicos de la humanidad. 

Maher Pichara Abueid 

Cámara Marítima yPortuaria de Chile 

  

  

PAROILEGAL EN PUERTO DE CORONEL 

SEÑORDIRECTOR: 
El paro ilegal en puerto de Coronel ya lleva 45 
días. A lo insólito de la situación de que un grupo 
de dirigentes sindicales no quiera perder el po- 
der de la “nombrada” (su designación a dedo de 

quienes pueden o no trabajar, violando el dere- 
cho alalibertad de trabajo), una práctica erradica- 
da desde hace tiempo de los puertos chilenos, y a 
su oposición a que exista una política de alcohol y 
drogas (no como una crítica al contenido, sino en 

el cuestionamiento a su mera existencia), que se 
aplica enlamayoría delas empresas, se agrega la 
violación sistemática del orden público mediante 
piqueteros violentos que impiden la operación 
del puerto apedreando a quienes quieren traba- 
jar. Su obstaculización del transporte ferroviario 

constituye un delito estipulado en la Ley de Se- 
guridad del Estado (actualizada en 2022, artículo 
6*-letrac). 
A este contexto, en el cual las autoridades que 
no solo tienen la atribución, sino el mandato legal 
de mantener el orden público no cumplen con su 

obligación, se suma una sanción de la Dirección 
del Trabajo a la empresa portuaria por incumplir 
la oferta laboral de cantidad de tumos mensua- 
les comprometida con grupos de trabajadores 
mediante contratos de provisión de puestos de 
trabajo (CPPT). Es decir, el mismo Estado que no 
actúa para permitir la operación del puerto san- 
ciona a la empresa por no operarlo. Esto resulta 
inaudito, una contradicción que violenta el senti- 
do común. 
A las autoridades a quienes toca administrar el 

Estado, en particular, el deber de garantizar el or- 
den público, no les asiste una suerte de derecho 
de “objeción de conciencia” como para decidir no 
actuar en el marco legal que la Constitución y las 
leyes lesimponen. 

Daniel Fernández Koprich 
Presidente del Directorio 

ROBO DEMADERA ENLA ARAUCANÍA 

SEÑORDIRECTOR: 
Sabemos bastante bien quien roba madera en la 
Araucanía, pero ¿sabemos quién la compra? Fo- 
llowthe money. 

Juan Alberto Femández 
Ingeniero civil 

ELTALÓNDE AQUILES DEL PIB 

SEÑORDIRECTOR: 
Ha cerrado el primer trimestre con un crecimien- 
to del PIB del 2,5%, lo que ha generado cierto 
optimismo. Dado el largo proceso de ajuste de 

gasto de la economía y con una reducción en la 
tasa de política monetaria, ya se están corrigien- 
do al alza las proyecciones de crecimiento para 
el presente año, abarcando el rango 2,2% a 3%. 
Sin embargo, al analizar los componentes de la 
demanda agregada, no es claro que esta mayor 

tasa de crecimiento pueda ser sostenible a me- 
díano plazo. 
El 2023 concluye con una caída del consumo 
privado del 5% y con una proyección de recupe- 
ración de 2% para el 2024, apostando aunarecu- 
peración del empleo. También para la inversión 

se proyecta una contracción anual del 2%. 
Unlargo ciclo de una política monetaria muy res- 
trictiva, en conjunto con una alta tasa de inflación 
(costo de materiales al alza, tasas caras para 
financiarse, etc), fragilizaron balances financie 
ros del sector real de la economía, como el de la 

construcción e inmobiliario, que ya venían debili- 
tados con la pandemia. A esto se suma la fuerte 
depreciación cambiaria que está afectando la ca- 
pacidad de importar bienes de capital. 
La agilización de los proyectos de inversión (per- 

misología) en conjunto con nuevas obras en la 
minería, podrían fortalecer la inversión. Pero la 
caída en la inflación se está haciendo más re- 
sistente debido a los factores geopolíticos. Esto 
afecta al sector construcción e inmobiliario, al no 
reducirse más aceleradamente la tasa de inte- 

rés, aumentando elimpago de estas empresas y 
afectando el empleo de uno de los sectores líde- 

res de la economía. Así, no habrá un crecimiento 
sostenido si la inversión no se pone en marcha 
nuevamente. 

Francisco Castañeda 
Economista y académico U. Central 
  

REFORMA TRIBUTARIA Y DE MINIMIS: EL 
SOFÁ DEDON OTTO 

SEÑORDIRECTOR: 
La firma del acuerdo APEC en 2011, donde Chile 
se comprometió a instaurar un límite de USS100 
para los envíos de minimis, fue un paso significa- 
tivo hacia la simplificación de trámites y optimi- 

zación de recursos de Aduanas, aun cuando solo 
llegamos aUS$41 (en USA esde US$800). 

La reforma tributaria propone eliminar 
este de-minimis con un claro perjuicio solo a 
las personas naturales, y no recurrentes, ya que 
para las empresas no existe de-minimis. Hoy 
este tipo de compra es muy sensible al precio. Es 
decir, traer un producto que cuesta en promedio 
USS15 vaa dejar de ser atractivo, si a esa compra 
se le graba el 19% (IVA). La gente va a dejar de 
comprar, pero tampoco se irá al retail con el con- 

siguiente endeudamiento. 
La propuesta de reforma tributaria, si bien pre- 
tende aumentar los ingresos del Estado, con una 
recaudación promedio de solo $3.800 pesos por 
transacción ésta conlleva el riesgo real de ge- 
nerar mayores costos operativos y burocráticos 

para las empresas, lo que va a afectar su com- 
petitividad. Y las empresas de courier desempe- 
fan un papel crucial en la economía, generando 
empleo y contribuyendo significativamente al 
comercio exterior. 
Además, podría comprometer la eficiente logísti- 

ca actual y disminuir la recaudación debido a una 
posible reducción en la demanda, incluyendo los 
envíosarnibados a través de Correos de Chile que 
también se verán afectados. Correos es el mayor 
transportador de envíos a personas (De minimis). 

Se debe buscar un enfoque que promueva la 
eficiencia en los procesos aduaneros, garanti- 
ce la equidad en el sistema tributario y estimule 
el crecimiento económico, pero que, a la vez, no 
perjudique alas personas naturales. 

Peter Gibson O. 
Gerente General ATREX Chile
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