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Qué esperar del hidrdgeno verde

esde hace algunos afios, el hidrégeno verde ha sido

visto como una esperanza de desarrollo nacional.

Enreciente y comentada entrevista con “El Mercu-

rio”, sin embargo, Robert Bryce, especialista esta-
dounidense en temas de energfa, expresé escepticismo res-
pecto de este combustible, haciendo notar sus altos costos de
produccién y una demanda pequefia, lo que ha hecho fracasar
varios proyectos en otros paises. Ello, aun cuando admitié que
Chile estd algo mejor posicionado, porque sus recursos ener-
géticos renovables son abundantes y existen extensas dreas
despobladas que deberfan facilitar la instalacién de estos pro-
yectos.

En Magallanes, por ejemplo, los factores de planta (es de-
cir, la fraccion efectivamente
producida respecto de la capa-
cidad méxima de generacién)
de las centrales edlicas pueden
llegar al 60%, mientras que en
otras regiones son de solo
35%,; es decir, la misma inver-
sién puede producir casi un 70% mds. Algo similar ocurre en
el norte con la energfa fotovoltaica. Producir hidrégeno es una
forma de aprovechar este recurso energético, con la ventaja de
no generar residuos, salvo el oxigeno que libera el proceso de
electrdlisis del agua.

Con todo, la existencia de ventajas para producir hidrége-
no verde no es suficiente: se requiere que haya una demanda
por este. Actualmente se lo utiliza en refinerfas (un 42,5% del
total), y en la produccién de fertilizantes, acero y otros meta-
les. Es un mercado relativamente pequefio: para los EE.UU.,
por ejemplo, representa solo US$ 17.600 millones. Es necesa-
rio, pues, determinar si existen otros sectores que en el largo
plazo podrian utilizar las grandes cantidades de hidrégeno
verde que eventualmente producirfan Chile y los paises que

No resolverd nuestros problemas, aunque si
puede ser una industria importante, que

diversifique nuestras exportaciones.

gozan de condiciones similares a las nuestras.

Desde luego, los usos de este combustible en transporte
serdn limitados: los vehiculos eléctricos son mds eficientes
energéticamente, por lo que tienen costos mds bajos, incluso
en el caso de los buses urbanos. Sthay tal vez un espacio enlos
camiones pesados, los buses interurbanos y los barcos, donde
las baterfas no son (atin) competitivas y el hidrégeno permiti-
rfareemplazar a los combustibles fdsiles. En calefaccion, por el
contrario, su uso no se ve promisorio: las bombas de calor eléc-
tricas son varias veces mds eficientes. Podrfa utilizarse hidrd-
geno, en cambio, en ciertos procesos industriales intensivos en
el empleo de energfa, luego de adaptar equipos y procesos.
Ello, aunque aun ahi, en algunos casos, la electrificacién po-
drfa ser una alternativa. Asi
pues, la demanda hoy se as-
pectamas limitada de lo que se
pensaba hace algunos afios.

En el caso especifico de
Chile, se agrega otro proble-
ma: el pafs estd lejos de los
grandes centros de demanda. Peor atin, existen otras regiones
con condiciones similares a las nuestras (aunque tal vez no tan
buenas), pero que sf son cercanas a esos centros. Por ejemplo,
los desiertos del norte de Australia respecto de la demanda
asidtica; el Sahel y la demanda europea, y zonas desérticas de
México respecto de EE.UU.

Todo esto no significa que no exista un mercado para hi-
drégeno verde producido en Chile, dadas nuestras ventajas de
costos. Pero no serd la panacea que resolverd nuestros proble-
mas econémicos, como algunos imaginan. Es probable que la
industria sea similar en tamafio, por ejemplo, a la del salmén:
un sector importante, que diversificard nuestra canasta expor-
tadora, pero que no significard un cambio drdstico en los in-
gresos del pafs.



