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EL NO BOOM
DE LA BICICLETA

Por Louis de Grange C.

Decano Facultad de Ingenieria y Ciencias, UDP

urante los ultimos afios, y en particular
durante la pandemia, muchos activistas
de la bicicleta, secundados por personas
del mundo académico, han pretendido
instalar la idea de un supuesto “boom”
en el uso de este vehiculo como moda-
lidad de transporte. Sin embargo, al
analizar las encuestas mads recientes -y metodologicamen-
te mas serias- es posible constatar empiricamente que nun-
ca hubo un “boom” en el uso de la bicicleta.

En efecto, sise comparan los resultados reportados por
la encuestade la Corporaciéon Ciudades del afo 2023, con
los resultados de las encuestas CASEN de 2015-2017-
2022,y con losresultados de la EOD-2012del MTT, es po-
sible confirmar que el uso de la bicicleta en el Gran San-
tiago se ha mantenido en torno al 4%.

Algo similar se constata en ciudades como Talca, don-
de el uso de la bicicleta se redujo de un 7,9% a un 5,8%,
segun la ultima encuesta publicada por el MTT este aio
2024. Esto, considerando que en ciudades de menor ta-

mafio, con distancias de viaje bastante menores que en
Santiago, la bicicleta debiera, en teoria, ser una alterna-
tiva mas relevante.

Lo mas preocupante de este “no boom” de la bicicleta
es que las autoridades de transporte se comprometieron
con implementar 2.000 km de ciclovias en el pais. Sin em-
bargo, solo se han implementado 300 km, que represen-
tan el 14% de lo comprometido.

No obstante, este escaso avance, que puede ser inter-
pretado como una falsa promesa de campafia, o inepti-
tud por parte del MTT, es simplemente un aterrizaje for-
zoso alarealidad: aumentar las ciclovias no ha redunda-
do en aumento en el uso de la bicicleta.

Creo que hay una oportunidad en repensar el disefio y
las prioridades de las politicas publicas, en particular de
las politicas de transporte, basandose para ello en la evi-
dencia empirica, dejando de lado el voluntarismo del
mundo activista y centrandose en las reales necesidades
de las personas que necesitan desplazarse enlas diferen-
tes cindades de nuestro pais.



