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cOMO

AVANZA EL
MERCADO
DE BUSES Y

CAMIONES
ELECTRICOS
EN EL PAIS

| cambio climéatico ha
dejado en evidencia
la tarea urgente de
disminuir las emisiones
de gases de efecto inverna-
dero (GEl). En Chile, el sector
de transportes es responsable
de un 23% de estas emisiones
del pais, segun cifras de la
Agencia de Sostenibilidad
Energética (AgenciaSE), y para
hacer frente a esta situacion
ya han surgido iniciativas para
reemplazar paulatinamente los
combustibles fésiles por fuentes
de energias renovables.

A pesar de que en 2023 el
mercado de buses eléctricos
del pais alcanzé un total de
1.390 unidades vendidas, en
lo que va de este ano se ha
acumulado un total de 218
unidades comercializadas, de
acuerdo con las cifras del Glti-
mo informe de la Asociacién
Nacional Automotriz de Chile
(ANAC). Esta caida se debe
principalmente a los anos en
que ocurren las licitaciones
del sistema RED, hecho que
concentra una gran parte de
la demanda en el pais, explica
la subdirectora y cofundado-
ra del Centro de Movilidad
Sostenible, Marcela Castillo.
“Deberiamos ver el 2025 que
las ventas de buses eléctricos
vuelvan a subir, dado que el
proéximo ano se reflejaran las

Modelos con

mayor autonomia,
mayor cantidad de
alternativas y precios
mas competitivos, son
parte de las principales
tendencias que los
expertos apuntan que
vendran en el 2025 en
este segmento y que
potenciardn las ventas
de unidades de carga
eléctrica.
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licitaciones del 2024”, indica.

Por su parte, el sector de
camiones de esta catego-
ria sumé 82 unidades hasta
octubre de este ano, cifra que
ya representa el mayor nimero
en las dltimas tres tempora-
das. El crecimiento, expone la
ejecutiva, ha sido impulsado
principalmente por la mayor
disponibilidad de modelos en
Chile y por precios cada vez
mas econémicos. “Si bien la
inversion inicial es mayor, los
menores costos de operacion
y mantenimiento hacen que
los camiones eléctricos sean
mas rentables a largo plazo en
aplicaciones principalmente
urbanas”, dice Castillo.

A juicio del secretario ge-
neral de ANAC, Diego Men-
dozaq, el sector de camiones
ha tenido un buen ano en
electromovilidad, ya que existe
crecimiento y son varias las

faenas que hoy consideran el
uso de este fipo de vehiculos.
“La autonomia de los camio-
nes ha mejorado mucho y su
velocidad de carga también”,
detalla.

En ese sentido, puntualiza
que en mineria se ha visto
una mayor incorporacion de
camiones y buses de esta
clasificaciéon para el fraslado
de personal en el ingreso y
salida de faenas. Asimismo,
destaca que en la industria
logistica, como en reparto ur-
bano y centros de despacho, y
aquellos actores que requieren

218

UNIDADES

DE BUSES ELETRICOS
SE HAN VENDIDO EN
2024, SEGUN DATOS DE
ANAC.

desplazamientos de alto nivel
de kilometraje al ano, ya han
adoptado la electromovilidad
como solucién. “Esto ayuda a
mejorar el desempeno en sus
emisiones finales y disminuir su
huella de carbono, asi como

a cumplir sus propdsitos de
eficiencia energética”, sostiene
Mendoza.

Estas son industrias donde el
uso de vehiculos es constante
y demandante, por eso optar
por la energia eléctrica se ha
convertido en una alternativa
econdmicamente atfractiva,
define el académico de la
Facultad de Ingenieria y Cien-
cias de la Universidad Adolfo
Ib&nez (UAl) y director de I+D
de YUZZ, Luis Gutiérrez. “Esta
ventgja financiera se debe a la
menor necesidad de mante-
nimiento y al menor costo de
la energia eléctrica compa-
rado con los combustibles
tradicionales, haciendo que
la transicion a la electromovi-
lidad sea no solo una opciéon
mas sostenible, sino fambién
mds rentable a largo plazo”,
explica.

Proyecciones

Modelos con mayor auto-
nomia, mayor cantidad de
alternativas y precios mas
competitivos, son parte de las
principales tendencias que los

diar

expertos apuntan que vendrdn
durante 2025 y que potencia-
ran las ventas de unidades de
carga eléctrica.

En ese sentido, Marcela
Castillo, del Centro de Movili-
dad Sostenible, apunta que a
medida que sigan disminuyen-
do los precios de los camiones
eléctricos, la principal barrera
para su masificacion serd la
falta de infraestructura de car-
ga, especialmente para rutas
interurbanas. “Se necesitaran
cargadores rdpidos en carre-
tera y una red de carga con
suficiente cobertura”, advierte,
mientras Luis Gutiérrez remarca
que para enviar camiones o
buses a trayectorias mas largas
que las actuales, es crucial
contar con una red de carga
répida robusta y confiable.

El ministro de Transportes
y Telecomunicaciones, Juan
Carlos Munoz, expone que
seguir@n frabagjando en diver-
sas medidas que contribuyan
a este proceso de cambio,
destacando la homologacion
de vehiculos eléctricos de mer-
cados como el chino.*O bien,
explorando otras medidas mds
especificas, como la posibili-
dad de implementar sistemas
de retrofit, lo cual podria faci-
litar la migracién de vehiculos
actualmente de combustion a
propulsién”, enfatiza.




