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SEMANAL

ANTE EL DESAFiO DE LA DESCARBONIZACION:
Crecen los esfuerzos por

impulsar el uso de hidrégeno
en el transporte de pasajeros

Entre sus ventajas, destaca la mayor autonomia que otorga a los vehiculos,
pero es una tecnologia cara, y si el hidrogeno no es producido con energias
renovables, su obtencion puede ser contaminante y consumir mucha energia.

CATERINNA GIOVANNINI

Tras un afo de iniciado el proyecto,
gue tuvo unainversion de 800 millones
de pesos, el Presidente Gabriel Boric
presento el pasado 11 de noviembre el
primer autobus a hidrégeno fabricado
en Chile. La iniciativa, que forma parte
del Programa Desarrollo Productivo
Sostenible, contd con la colaboracién
de agentes publicos y privados para fi-
nanciar y construir el vehiculo.

Adiferencia de los eléctricos a bate-
rfa, estos buses tienen motores ali-
mentados por electricidad procedente
de celdas de combustible de hidroge-
no. Destacan por su gran autonomia,
de entre 400y 500 kilometros, como la
que requiere el transporte publico.

Louis de Grange, decano de la Fa-
cultad de Ingenieria y Ciencias de la
Universidad Diego Portales, agrega a
este beneficio que el tiempo de carga
de hidrégeno es mucho mads rapido
que cargar baterias eléctricas; es simi-
lar al de un bus diésel, de unos 5a 10
minutos”, y sefala que estos vehicu-
los ademds son aptos para climas
frios, ya que mantienen un rendimien-
to mas constante en temperaturas ex-
tremas donde las baterias eléctricas
tienden a perder eficiencia.

Sinembargo, De Grange menciona al-
gunas desventajas, como que la fabrica-
cién de autobuses a hidrogeno es méas

Los vehiculos a hidrégeno se cargan extremadamente rdpido: entre 5y 10

minutos.

cara que la de los eléctricos; las estacio-
nes de hidrégeno son pocas y caras de
instalar; si el hidrégeno no es verde, es
decir, producido con energias renova-
bles, su obtencion puede ser contami-
nantey consumir mucha energia, y al ser
el hidrégeno altamente inflamable, se re-
quieren estrictas medidas de seguridad.

Aumenta la produccion

El primer bus a hidrégeno hecho en
Chile llega en un momento en el que
crecen los esfuerzos por impulsar el
uso de esta tecnologia en el mundo.

Segun el sitio Sustainable Bus, en
enero de 2023 habia 370 de estos vehi-
culos de trasporte publico en funciona-

SOLARIS

miento en toda Europa, y se espera que
en 2025 circulen més de 1.200. Al mis-
mo tiempo, grandes fabricantes tienen
previsto aumentar su produccién de au-
tobuses a hidrégeno, como Hyundai
Motor Company, que anuncié que pasa-
ria de 500 unidades en 2023 a 3.000 este
afo. Mientras que Toyota Motor Corpo-
ration abrié una nueva planta en Beijing,
donde producird unas 10.000 celdas de
combustible de hidrégeno anualmente.
Pero los numeros siguen siendo ba-
jos, afirma Louis de Grange, quien co-
menta que, “de momento, los vehiculos
a hidrégeno verde representan una cifra
muy menor de la industria automotriz.
Se fabrican cerca de 5.000 al afio versus
40 millones de vehiculos eléctricos”.

CIFRAS

Reciclaje
y metales criticos

32%

del cobre
consumido al afo

a nivel global entre 2009 y 2018
provino de fuentes recicladas,

lo que equivale a 8,7 millones
de toneladas.

56%

es el promedio

de la produccion de cobre en
la actualidad que proviene de
fuentes recicladas.

85%

podria ser la
reduccion

de emisiones de CO:
provenientes de la
produccion de cobre si
aumentara el reciclaje de
este metal.

Fuente: "Mining's new frontier: Recycling metal
for a more sustainable future”, Foro Econémico
Mundial, 2024.




