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Entre 35% y 40% de esos barcos que recalan en Chile superan la altura

Region de Los Lagos: Buscan
puertos para cruceros que no
podrdn cruzar el Puente Chacao

Ancud y Carelmapu, cada cual con argumentos a favor y en contra, surgen entre las

opciones para recibir a las embarcaciones.

SOLEDAD NEIRA FARIAS

Con unos 68 metros de altura
sobre su linea de flotacién, el
“Majestic Princess”, con cerca de
cinco mil personas a bordo, es el
crucero mds grande que ha arri-
bado a puertos chilenos. Pero su
escala en Puerto Montt, en la an-
tesala de la Navidad, podria in-
cluso ser la primera y tal vez la
tnica.

Y es que a partir de la instala-
cién de las calzadas del Puente
Chacao, la obra publica mds
grande en construccién en el
pais, sualtura leimpedird cruzar
el canal de Chacao hacia la capi-
tal de la Regién de Los Lagos,
que en Chile esta temporada su-
ma la mayor cantidad de pasaje-
10s: 105 mil en 57 recaladas, ade-
mds de 21 paradas en Castro, en
laisla grande de Chiloé.

A partir de 2028, incluso des-
de fines de 2026, sefialan desde
el Ministerio de Obras Publicas,
entre un 35% y un 40% de los
barcos que actualmente cruzan
Chacao no podran pasar bajo el
puente porque el gédlibo —di-
mensién méxima— del viaduc-
to, de 50,08 metros en la marea
mds alta, se los impedird.

Como le ocurri6 al “Majestic
Princess”, que tuvo dificultades

TURISM

— La Empresa Portuaria de Puerto Montt sostiene que para esa region es importante no perder las lineas

A0

de crucero. Indica que las inversiones deben apuntar a “un terminal para buques de pasajeros”.

para pasar bajo el cable de alta
tensién que lleva energfa eléctri-
ca desde el continente hasta Chi-
loé.

Planificacion

El crucero tuvo que tomar el
acceso sur, “que es mds compli-
cado”, cuenta Edmundo Silva,
gerente de la Empresa Portuaria

de Puerto Montt (Empormontt).

El puente beneficiamuchoala
region, “pero su disefio obedece
por lo menos a 15, 20 afios atrds
(...)y laingenierfanaval haavan-
zado mucho (...). En general, han
crecido por lo menos 30% 0 40%
en tamano”, afirma el ejecutivo.

Silva afirma que hicieron “es-
tudios para anticiparse y tener
una propuesta técnica. Una op-

cién como regidn, pero hay que
invertir y como empresa portua-
ria no tengo la capacidad de in-
versién para hacer eso”.
También comenta que estu-
diaron seis bahfas al oeste de
donde se construye el puente.
Entre otras, Carelmapu, Maullin
0 Ancud, donde estd lamejor op-
cién, asegura Silva. Han presen-
tado la idea a todas las autorida-

VISITA.— El "Majestic Princess", de la clase Royal, arribé el pasado 21 de

diciembre a la bahia de Puerto Montt.

des para que se defina, “porque
estos navios venden a dos y tres
afos la ruta”, remarca.

Embarcaciones
auxiliares

La dificultad afectaria al 35%
0 40% de los barcos, pero equi-
valentes al 60% de los pasajeros,
remarca Victor Oelckers, de la
agencia naviera Inchcape, quien
explica que segtin un estudio

2 queencargd esa compania, la ca-

leta de Carelmapu ofrece las me-
jores condiciones.

Acercade Ancud, Oelckers di-
ce que le juega en contra su falta
de infraestructura. Mientras que
Carelmapu, afirma, tiene la po-
sibilidad de que los tenders
—embarcaciones auxiliares—
bajen con seguridad a sus pasa-
jeros, pero ademds presenta
otras ventajas como la economia
en tiempo de navegacién y con
ello de combustible, entre ocho 'y
12 horas de ida y vuelta a Puerto
Montt, lo que ademds amplia el
drea de visita de los pasajeros

mds alld de la provincia de Llan-
quihue, sumando toda la de Chi-
loé.

Para Silva, eso sf, Carelmapu
tiene dos problemas: bajo calado
y corrientes.

“Nos parecfa una muy buena
bahia por lo que se vefa por enci-
ma el espejo deagua”, pero tiene
incluso cuatro metros de fondo,
detalla.

Paiios frios

En tanto, Nelson Aguila (DO),
consejero regional por Chiloé,
pone parfios frios alaidea de An-
cud puerto.

“Hay que hacer los estudios,
pero la prefactibilidad va a de-
morar varios anos (...), a menos
que tuviera prioridad, como la
doble via, que lleva nueve, diez
postergaciones, un proyecto que
favorece a toda la provincia de
Chiloé”, sostiene.

“No han sido capaces de ha-
cerlay van a hacer un puerto pa-
ra dar satisfaccién a un grupo de
turistas”, advierte.

SOLEDAD NEIRA



