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Metro a La Calera, una prioridad

POR FERNANDO BUSTAMANTE RODRIGUEZ, PRESIDENTE CCHC VALPARAISO

I proyecto de extension
E ferroviaria del Merval
desde Limache a Quillo-
ta, LaCruzy La Calera, repre-
senta la inversion ferroviaria
mas importante en la Region de
Valparaiso, con 680 millones de
dalares, y permitira extender
las ventajas en conectividad del
trena una poblacion beneficia-
ria de 1.118.449 personas.

Durante el mes de septiem-
brede 2024, EFE ingres6 al Ser-
vicio de Evaluacion Ambiental
(SEA) la Adenda, documento
queda cuenta de la respuestaa
las 562 observacionesrecibidas
delosorganismos piiblicos y de
la comunidad durante la prime-
ra etapa. Durante este proceso,
elConsejo de Monumentos Na-
cionales solicitd 2.000 sondajes
arqueoldgicos para el trazado
de 26 kilometros y el SEA esta-
bleciéo un nuevo periodo de
participacion ciudadana, que
se extenderia hasta el 12 de di-
ciembre, con el objetivo de que
lacomunidad pueda acceder a
lainformacién, conocer los de-
talles de la Adenda, asi como
presentar sus consultas y nue-
vas observaciones.

En ese contexto, la pregun-
ta respecto de las prioridades
del pais es central. El estandar
regulatorio de las exigencias de
Monumentos Nacionales o las
reclamaciones identitarias res-

pecto de comunidades indige-
nas o el nivel de respuesta de
nuestros organismos piiblicos
en el contexto de la permisolo-
gia, hacen poner en la balanza
si las necesidades de lamayoria
y elsentido de urgencia que re-
quiere la ejecucion de este tipo
de infraestructuras (con el de-
bido cuidado del medioam-
biente y la comunidad), son
proporcionalesalosresultados
y el valor del rescate patrimo-
nial o al beneficio de la recupe-
racion de la identidad cultural
de nuestros pueblos originarios
o al resguardo de los intereses
mayoritarios de nuestras comu-
nidades, en el contexto de los
largos procesos y tramitaciones
en nuestros servicios pablicos.

Dala impresion de que esa
proporcion se ha desorientado
y ha dejado de mirar el interés
superior de lainmensa mayoria
y los proyectos que podrianme-
jorar la vida de cientos de miles
de personas simplemente pue-
den esperar o no ejecutarse.

La infraestructura ferrovia-
ria no es solo un medio de
transporte, sino una herra-
mienta para conectar comuni-
dades, reducir desigualdades,
incentivar el desarrollo urbano
yreactivar la economia de toda
el area metropolitanay de lare-
gion. Las senales para la con-
fianza ciudadana de la senda

del progreso, la confianza en
las instituciones y su regula-
cion y la confianza para que se
concreten inversiones de todo
tipo se han instalado en el am-
bitode lo imaginario y han per-
dido su valor.

Esta realidad marca la ten-
dencia de crecimiento pais en
menos del 2% (paralos proxi-
mos 10 afos). Y una region
donde el crecimiento prome-
dio anual apenas llego al 1,2%
en la tltima década -frente al
1,9% nacional- y que sblo capta-

ra el 2,6% de la inversion total
del paisentre 2024 y 2028 (US$
1.629 millones), debe movili-
zarnos tras el fin comun del
crecimiento econémico como
propésito de la sociedad y de-
jar atrds la desconfianza al de-
sarrollo y lainversion. Las tra-
bas permanentes a los proyec-
tos de infraestructuracritica de
nuestraregion no solo retrasan
eldesarrollo, sino que también
perpetiian brechas sociales y
econdmicas que afectan a los
mas postergados.
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Comogremio, entendemos
que el desarrollo debe ser in-
clusivo y sostenible. Y enesa li-
neacreemos gue proyectos co-
moelmetroa LaCalera, laam-
pliacién portuaria, el tren Val-
paraiso-Santiago y las obras de
infraestructura hidricade lare-
gion interior, no sélo generan
empleos, sino que también
transforman vidas, al garanti-
zar acceso a servicios esencia-
les como salud, educacion y
trabajo. Y, ademas, tienen un
impacto positivo en el danimo y

la autoestima de las personas.
En este contexto, valoramos
la Ley de Permisos Sectoriales,
recientemente aprobada, y la
vemos como una oportunidad
para superar las barreras buro-
criticas, pero debe implemen-
tarse con vision y agilidad. No
basta con desatar nudos admi-
nistrativos; es necesario recupe-
rarlaconfianza y el respaldo de
la ciudadania, demostrando
que estos proyectos son la base
paramejorar su calidad de vida.
No podemos seguir espe-
rando que las soluciones ven-
gan de Santiago. Es momento
de construir alianzas sélidas
entre el sector piblico, los pri-
vados, las organizaciones so-
ciales, la academia y las comu-
nidades, para destrabar pro-
yectos y priorizar el desarrollo
de nuestraregiony la calidad
de vida de nuestros vecinos.
Estono se trata solo de in-
fraestructura; se trata de justi-
ciasocial, equidad y desarrollo
sostenible. En nuestra region,
miles de personas atin carecen
deagua potable, viven en cam-
pamentos o enfrentan largos
desplazamientos para acceder
a servicios basicos. Por eso,
reactivar los proyectos clave es
una forma concreta de cerrar
esas brechas y cumplir con una
deuda historica hacia quienes
mas lo necesitan. 3



