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Logística, Bodegaje y Transporte 

COMERCIO INTRARREGIONAL: 

Problemas estructurales 
y normativos complican la 
logística transfronteriza en 

mérica del Sur 
RICHARD GARCÍA 

    Unaserie de desafíos tecnológicos 
y operacionales enfrenta hoy la logís- 
tica transfronteriza en América del 
Sur, lo que dificulta una integración 
fluida del comercio internacional. 

Cada país posee normativas pro- 
pias en cuanto a seguridad, peso de 
carga y documentación, lo que com- 
plicala operativa diaria. Estas diferen- 
cias pueden causar retrasos en las 
aduanas, haciendo que el proceso 
sea lento y costoso. 

La seguridad también es una preo- 
cupación, especialmente en regio- 
nes donde la violencia y el robo de 
mercancias son habituales. Esto obli- 
ga a las empresas a invertir en siste- 
mas de monitoreo y seguridadadicio- 
nales, lo que incrementa los costos 
de operación 

Ajuicio de Gerardo Ortega, docen- 
te del área logística de Inacap, una de 
las principales trabas es la poca tec- 
nología disponible para agilizar los 
procesos administrativos y docu- 
mentales. A esto se suma la escasez 
de personal capacitado. 

Ortega, quien es especialista en 
puertos, transporte y centros de dis- 
tribución internacionales, menciona 
también como dificultad los proble- 
mas de capacidad y mantenimiento 
de los pasos fronterizos. 

El puente de la 
Amistad, que une 

Capacidad y mantenimiento de las vías, sistemas 
administrativos lentos, carencia de personal 

temas de seguridad son los Í )] 

NOTICIAS DELCONO SU 

pos de espera en los controles fron- 
terizos ralentizan el comercio. “Aun- 
que existen acuerdos como el Mer- 
cosur y la Alianza del Pacífico, todavía 
hay barreras operacionales que impi- 
den un tránsito fluido de mercan- 
cias”, explica. 

Asu juicio, para mejorar la logística 
transfronteriza en Chile y América del 
Sur es clave desarrollar infreestructu- 
ra moderna, fortalecer el transporte 
multimodal y armonizar regulaciones 
aduaneras. “La inversión en tecnolo- 
gía, digitalización de procesos y 
acuerdos más eficientes permitirían 
tuna mayor integración con los países 
vecinos, facilitando el comercio y me- 
jorando la competitividad de la re- 
gión”, afirma 

El tránsito de mercancías es 
creciente. Se estima que el 
tamaño del mercado de 
transporte y logística de 
América del Sur será de 244,3 
mil millones de dólares en 
2025, y se espera que alcance 
los 311,7 mil millones de 
dólares en 2030. 

  

Para superar estos desafíos, se es- 
tán implementando proyectos de in- 
tegración regional como el Corredor 
Ferroviario Bioceánico Central 
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Aumenta 
significativamente el 
transporte de carga aérea 
en Ecuador 

Un 7,55% creció la carga aérea en Ecua- 
dor entre enero y agosto de 2024, con un 
total de 256.857 toneladas métricas (t) 
transportadas en ese período, según 
datos de la Dirección General de Aviación 
Civil (DGAC). Los principales destinos 
internacionales fueron Miami, Ámster- 
dam, Los Ángeles, Panamá, Bogotá, Ma- 
drid, Doha y Bruselas. Los aeropuertos 
internacionales de Quito y Guayaquil 
movilizaron la mayor parte de esta carga, 
con 238.744 t y 18.112 t, respectivamente, 
Las operaciones de carga aérea en el 
aeropuerto Mariscal Sucre de Quito cre- 
cieron un 7,93%, ubicando a esa terminal 
en el quinto lugar del ránking de carga 
aérea de la región. 

Intercambio comercial 
entre Venezuela y 
Colombia superó los mil 
millones de dólares 

Durante 2024, el intercambio comercial 
entre Venezuela y Colombia alcanzó los 
US$ 1.138 millones. La cifra implica un 
aumento del 41% en comparación con 
2023, según cifras del Departamento 
Administrativo Nacional de Estadística 
(DANE). Entre los principales productos 

portados por Venezuela, destacaron 
hierro y acero de fundición (con un 25%), 
abonos (17%) y aparatos y material eléctri- 
co (14%). La carga se moviliza principal- 
mente por vías terrestres, aprovechando 
una serie de puentes internacionales que 
facilitan el tránsito de mercancías entre 
ambos países. 

    

Sector de envíos en 
Uruguay presenta 

Por ejemplo, los cruces en el puen- 
te internacional Tancredo Neves, en- 
tre Brasil y Argentina, y el Paso de Ja- 
ma, entre Argentina y Chile, han ex- 
perimentado incrementos en el tráfi- 
code camiones, resultando en largas 

Brasil y Paraguay, 
presenta constante 
congestión por el alto 
Aujo de vehículos de 
carga y particulares 
entre ambos países. 

un auge sostenido 
El sector de envíos en Uruguay mantie- 

en Perú, pasando por Bolivia. Con un ne una tendencia de crecimiento sosteni- 
costo estimado de diez mil millones do, con expectativas positivas en la gene- 
de dólares, busca facilitar el comercio ración de empleo y actividad para los 

(CFBC), que conectará el puerto de 
Santos, en Brasil, con el puerto de llo, 

  

filas y tiempos de espera que pueden 
extenderse durante horas. 

También observa la ausencia de 
un transporte multimodal eficiente: 
*No existe un sistema de transporte 
integrado que permita combinar ca- 
rretera, ferrocarril y transporte marí- 
timo de manera eficiente. Esto en- 
carece el comercio y reduce la com- 
petitividad”. 

Añade que la falta de armonización 
en normativas aduaneras y los tiem- 

El parque fotovoltaico La Loma, el más grande de Colombia, 
demandó la instalación de más de 400 mil paneles solares. 

PARA MOVILIZAR COMPONENTES CRÍTICOS: 

Crece la logística 
especializada en 
Colombia 

Auge de sectores estratégicos, como 
las energías renovables, impulsan 
soluciones para transporte y bodegaje. 

  

El desarrollo acelerado en Colombia de industrias 
clave, como las energías renovables, petróleo, gas, 
petroquímicos, minería, infraestructura y construc- 
ción, ha implicado un crecimiento en el sector de la 
logística especializada. Este auge industrial ha gene- 
rado una alta demanda de soluciones a gran escala, 
enfocadas en la seguridad operativa, la protección 
ambiental y la eficiencia en el transporte de carga 

El boomde las energías renovables, por ejemplo, ha 
implicado el traslado de componentes críticos como pa- 
neles solares, turbinas eólicas y baterías de almacena- 
miento de energía, para lo cual las empresas de trans- 
porte y logística han debido adecuarse para cumplircon 
tuna óptima distribución de estos equipos, asegurando 
tiempos de entrega acotados y costos competitivos. 

A pesar del crecimiento, el sector logístico colom- 
biano enfrenta desafíos complejos, como infraes- 
tructura vial y portuaria insuficiente; altos costos ope- 
rativos, y preocupaciones de seguridad. Sin embar- 
go, existen oportunidades en la digitalización y auto- 
matización de procesos; el crecimiento del comercio 
electrónico B2B, y la implementación de soluciones 
logísticas sostenibles, como flotas de vehículos eléc- 
tricos y optimización de rutas. 

    
RESULTADOS DEL ÚLTIMO AÑO 

Brasil: 7 de 10 empresas que 
ocupan mayor espacio logístico 
son de e-commerce 
La compañía Mercado Libre encabeza el primer lugar de la lista, seguida por 
gigantes como Amazon, Americanas y Magazine Luiza. 

IVÁNSILVAL 

El mercado logístico brasileño ha experimentado 
cambios significativos en los últimos años, exacerba- 
dos porel auge del comercio electrónico y la urgencia 
de optimizar la cadena de suministro. Un estudio ela- 
borado recientemente por la consultora SiiLA dio 
cuenta de las empresas que mayor espacio de alma- 
cén ocuparon durante el año pasado en ese país, re- 
velándose que siete de los diez mayores ocupantes 
de espacio logístico son del sector e-commerce, in- 
dustria que desde la pandemia es el motor principal 
dela demanda de centros de distribución en ese país. 

El listado lo encabeza Mercado Libre, que tiene 

entre los países involucrados y con 
mercados asiáticos. 

Otro proyecto relevante es la Fe- 
rrovía Transcontinental Brasil-Perú 
(Fetab), que tiene como objetivo in- 
tegrar ambas naciones por el norte y 

facilitar el creciente intercambio co- 

mercial entre ellas. Esta iniciativa 

próximos 12 meses. Según el Monitor de 
Sectores Productivos de Opción Consulto- 
res, el 84% de los gerentes y directores 
del rubro prevé un incremento en la acti- 
vidad, mientras que el 50% espera una 
mayor demanda de mano de obra. 

Sin embargo, también enfrenta desa- 
fíos como altos costos operativos y fluc- 

forma parte de los proyectos de la 
Iniciativa para la integración de la in- 
fraestructura regional suramericana 
(lirsa) 

arrendado un total de 1,62 millones de mv. Le siguen 
gigantes como Amazon (543 milmm'), Americanas (477 
mil m?) y Magazine Luiza (454 mil mv"), además de 
Shein (215 mim”) y Solística (200 mil m. Estas com- 
pañías han incrementado fuertemente su presencia 
en Brasil, impulsadas por la creciente demanda de pro- 
ductos importados y su modelo de envíos rápidos. 

El informe también dio a conocer que la absorción 
brutase situó en 3,6 millones der en 2024. Estorefleja 
una desaceleración en la expansión del sector logístico, 
por lo que las proyecciones para este año indican una 
posible baja en la absorción de espacios de almacén (2,9 
milones de m'). Aún así, las empresas siguen apostan- 
do por la expansión de sus capacidades logísticas 

COSTOS Y TIEMPOS DE TRÁNSITO AÚN SON OBSTÁCULOS: 

La logística es un pilar clave para la agroindustria argentina 

IVÁN SILVA 1 

Desde la infraestructura del transporte hasta los costos 
de exportación, cada eslabón de la cadena impacta en la 
rentabilidad del sector. 

hoy para sacar el grano del campo. 
Sin el transporte sería imposible lle- 

La competitividad del ago argentino 
depende de una logística ágil y 
estratégica. 

  

El agro es considerado el motor de 
la economía argentina, debido a que 
aporta más del 60% de las exporta- 
ciones totales y genera un elevado 
flujo de divisas y empleo en todo ese 
pais. Esto depende no solo de la pro- 
ducción en los campos, sino que tam- 
bién de la capacidad para transportar 
productos como granos y legumbres 
de modo eficiente hacia los merca- 
dos globales. 

“La logística es un pilar clave, por- 
que es la única forma que tenemos 

gar con el producto a puertos como el 
de Rosario o Bahía Blanca”, afirma 
Javier Suárez, productor agropecua- 
rio y habitante de Fraga, provincia de 
San Luis, Argentina 

Los costos logísticos, tiempos de 
tránsito y la complejidad de las regula- 
ciones aduaneras aún son obstáculos 
que desafían la competitividad del ru- 
bro en los mercados internacionales. 
Por ello, el sector depende de una lo- 
gística ágil y estratégica, ya que cada 
eslabón de la cadena impacta en su 

  

tuaciones en el tipo de cambio, factores 
que pueden afectar su rentabilidad en el 
corto plazo. 

    Compañías como Shein y Shopee han incrementado 
notablemente su presencia en Bras. 

rentabilidad, tanto en la infraestructura 
del transporte como en los costos de 
exportación 

“Uno de los retos sería bajar los cos- 
tos del transporte interno para tener un 
mayor uso del ferrocarril y de las vías na- 
vegables, como la hidrovía del Paraná”, 
indica Rubén Ciani, investigador del Ins- 
títuto de Investigación Social, Económi- 
ca y Política Ciudadana de Argentina 

Otro desafío, explica Ciani, es lograr 
Una mayor salida por puertos alterati- 
vos, sobre todo en aquellos situados en 
el océano Pacífico. "La idea sería com- 
binar un sistema ferroviario que nos lle- 
ve hacia ll, para así tener salida por los 
puertos del Pacífico, ya que nuestros 
consumidores están en el norte, el 
mundo asiático, por lo que las rutas me- 
rítimas son más cortas”, subraya
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