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Lalogistica pendiente del Corredor Bioceanico

enmarcha del Corredor Biocednico, y es satisfactorio ver

ique las maximas autoridades de la region y las comunas
van sumando esfuerzos para hacer de esto una oportunidad re-
al de crecimiento econémico y diversificacion productiva. No
obstante, existe todavia una brecha considerable en las inver-
siones que se realizan en desarrollo logistico en comparacion
aotras regiones con capacidad portuaria.

Elinforme Infraestructura para el Desarrollo Sostenible
2022-2031 elaborado por la CChC analiza 12 areas estratégicas
de lainfraestructura nacional y establece un estado deseado pa-
racada una de ellas, determinando las brechas que deben ser
cerradas y las inversiones necesarias para ello. En el drea logis-
tica el estudio sefiala que el mayor porcentaje de inversion se
concentra en la region de Valparaiso con 2.565 millones de do-
lares focalizados principalmente en el Puerto de San Antonio,
mientras que la region de Antofagasta presenta una inversion
de US$ 365 millones. Si bien San Antonio esel puerto que mue-
vemas carga en el pais, en el marco del Corredor Bioceanico es
necesario fortalecer la capacidad de transferencia de carga de
nuestros puertos con inversiones robustas en el mediano plazo.

El éxito dependerd de como se organizan, coordinan y pla-
nifican las grandes inversiones privadas y piiblicas siempre que
estén integradas dentro de una estrategia de desarrollo macro
zonal norte y por eso la Estrategia Minera Antofagasta debiera
ser parte de la gobernanza del Corredor Bioceanico, o vicever-
sa, pero lo importante es que conversen entre si con acciones
Y proyectos concretos.

En este punto es y serd clave la forma en que se visualiza el
factor logistico para el transporte de los millones de toneladas

Lentamente nuestra region retoma el camino a la puesta

decarga provenientes de Brasil, Paraguay y Argentina que reco-
rrerdn 3.320 kilémetros para salir por nuestros puertos. Esel ca-
so del Complejo Portuario de Mejillones que se esta preparan-
do con la ampliacion del terminal de graneles solidos y un pro-
yecto para construir una plataforma logistica con servicios pa-
ra transportistas. Lo propio esta haciendo Puerto Antofagasta
conlaZonade Desarrollo Logistico en La Negra, lasmejoras en
Antepuerto Portezuelo y la ampliacion de su molo de abrigo.

El transporte de esas cargas sigue siendo una tarea pendien-
te sobre la que debatir tomando en cuenta la cantidad de vehi-
culos que ingresardn al pais con el evidente impacto que ten-
dra en el transito por las rutas de la region. En Malloco, por
ejemplo, la Empresa de Ferrocarriles del Estado esta impulsan-
dolacreacion de centros de cargay descarga para, precisamen-
te, hacer mas eficiente la logistica, a la vez que estan en proce-
so de adquirirun terreno para levantar un centro deintercam-
bio modal. Realizado esto, serdn los trenes los que transporta-
ran la carga hastalas empresas navieras en San Antonio. Mas al
sur, en Frutillar, también se habilitara el intercambio modal pa-
ralaindustria salmonera saliendo desde Puerto Montt para lue-
goseguir rumbo hasta el puerto de Concepceion, continuar has-
ta Frutillar y en seguida traspasar esa cargaa los camiones. Un
sistema logisticodisefiado para que todos los sistemas de trans-
porte participen en sinergia.

Por eso creo que nos encontramos en el mejor momento
paraatreverse a discutir sobre la materia, sumando a todos los
actores claves, propiciando el didlogocon altura de miras, por-
que lo que estd en juego es el desarrollo de laregion que que-
remos heredar a las futuras generaciones, y ese desarrollo de-
be ser sostenible, pero sobre todo con calidad de vida.




