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CONTRAPORTADA

Avenida Espana

POR JORGE SALOMO FLORES, HISTORIADOR

a ruta de conexion entre
L Valparaiso y Vifia del Mar
desde tiempos coloniales
aprovecho las colinas del orien-
te portefio, saliendo por el ba-
rrio bohemio de La Calahuala,
para llegar hasta Los Placeres
auriferos, laquebrada de Espe-
ranzay lasladeras de Recreo. El
Camino Alto salia desde el Pasa-
je a Quillota, dindmico eje de
comercio entre fines del siglo
XIX y parte del siglo XX.

En esta pequefia calle por-
tenia funcionaron deliciosas pa-
naderias, carnicerias, tiendas
de telas, paqueterias, ferrete-
rias, almacenes, restaurantes y
fuentes desoda, boticas, inclu-
soel Cine Chile, popular punto
de encuentro que engrosabala
generosa lista de teatros y salas
repartidas entre el plan y los
cerros de Valparaiso. Cercano
al Teatro Avenida -el legenda-
rio espacio del Gordito de La
Noche- el Pasaje Quillota defi-
nié un perfil mis comercial
que caminero, reafirmado por
la apertura de los elevadores
Barén y Lecheros.

La poblacion mayoritaria
trabajaba en laEmpresa de Fe-
rrocarriles del Estado, por lo
que el sector noreste acogio la
maestranza, canchas de depar-
te, el Hospital, pujantes sindi-
catos y colectivos benéficos fe-
rroviarios, por supuesto, aten-
didos porlecherosy panaderos

que desde la madrugada reco-
rrian con sus carros y triciclos
paraabastecer las necesidades
de su pujante poblacion y del
barrio de El Almendral.
Debemos a Enrique Budge
yalintendente Joaquin Fernan-
dez Blanco la transformacién
colindante a la linea férrea y el
disefio del Camino Plano, que
con ese nombre se abri6 en
enero de 1906 en una fraccion
de su trazado hasta la Caleta
Portales yel Matadero. El histo-
riador y politico Benjamin Vi-
cufia Mackenna resalt6 la im-
portancia del sector y de la co-
municacion con el vecino bal
neario viflamarino en su obra
“De Valparaiso a Santiago”.
Elterremoto del 16 de agos-
ta de 1906 resignad el financia-
miento de la magnifica obra
vial para terminar el Camino
Plano, que debié postergar su
pavimentacion definitiva hasta
la inauguracion como avenida
Espana, el 1 de octubre de 1922,
Enlos primerosafios de opera-
ciones se instalo una caseta de
cobrode peajesen Yolanda, in-
terseccion de lasquebradas de
Los Placeres y Baron, inédito
sistema de financiamiento pa-
raamortizar la inversion con el
paso de sus usuarios.
Operaron escalerasy eleva-
dores entre lamaestranzala es-
tacion ferroviaria de Baron y
Numancia; la colocacién en

1925 de la primera piedra de la
Universidad Catélica de Valpa-
raiso y unos pocos afos des-
pués de la Universidad Técnica
Federico Santa Maria, convir-
tieron la avenida Espaia en un
eje de movilidad notable, su-
mado ala construccion de las
modernas dependencias del
balneario El Recreo, conel pri-
mer Casino vifiamarino (1928),
su patio andaluz, la piscina, la
playa Poca Ola y las dependen-
ciasde uncentro detalasotera-
pia con Bafios Calientes de
Mar.

La Caleta Portales, la Escue-

la Industrial, el Caleuche, el
Club de Submarinistas, la in-
dustria Robinson Crusoe, la Es-
cuela de Turismo, el Club de
Yates y las dependencias del
Fuerte Papudo -hoy Gran
Océano- fueron testigos de la
época dorada dela avenida Es-
pafia y la curva de Los Mayos.
Curiosamente, la Tercera
Etapa de su ampliaciénen la
década del 80 marco el co-
mienzo del dramatico final pa-
ra lo que podria constituir un
precioso paseo entre Valparai-
s0y Vina del Mar. El exceso de
velocidad deautoméviles y bu-

ses, la falta de un diseno de vin-
culacién entre los rodados, la
linea férrea y los peatones y ci-
clistas, llevé al abandono del
Camino Plano. Hoy, andar por
elsector esdificil. La irregulari-
dad de lasaceras, las estructu-
rasmetilicas de seguridad més
bien amenazantes para quien
osa recorrer o hacer deporte
eneste sector, son elreflejo del
olvido de la hermosa historia
que acogio el acariciado pro-
vecto de disefio y pavimenta-
cion interurbano.

En 2018 se ejecutaron
obras de repavimentacién as-

faltica, pero la vereda y sus ba-
rrerasno fueron consideradas.
Lasefial de olvido de quien co-
rresponda, Gobierno Regional
o respectivos municipios, da
cuenta de larealidad lamenta-
bledelsector. Tal vez esta pagi-
nasirva para incentivar a nues-
tras escuelas de arquitectura
para que tomen este espacio y
entreguen a las autoridades al-
gun proyecto de mejoramien-
to creativo, respetuoso del en-
torno y de sus vecinos, y poda-
mos recuperar la avenida Espa-
fia para el peaton, el deportis-
ta, elciclista, lafamilia. ~ ©3



