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Gobierno lleva 396 kilometros de
ciclovias de los 2.000 comprometidos
en campana: 602 estan en ejecucion

Pese a la promesa del Ejecutivo de construir 500 kilémetros
anuales de ciclovias para llegar a los dos mil en marzo de
2026, los logros no han alcanzado la meta propuesta: se ha
avanzado a una velocidad promedio de 132 al afio.

Gabriela Mondaca

“Construiremos 500 km anuales de redes de
ciclovias, que privilegien la integracion de
equipamiento educativo, de salud y recrea-
cional”, se lee en la pagina 156 del progra-
ma de gobierno de Gabriel Boric, fijando la
meta de 2 mil nuevos kilometros de ciclo-
vias para Chile al final de su mandato.

Una promesa que se mantuvo luego de lle-
gar al gobierno y que mds tarde fue refor-
zado -aunque matizado- por el ministrode
Transportes (MTT), Juan Carlos Mufioz en
2023, cuando senald a este medio que
“como ministerio y en linea con lo solici-
tado por el Presidente Boric, tenemos nues-
tra prioridad en el transporte publico y los
modos activos, como las bicicletas y la ca-
minata (...). Nuestra meta es construir y/o
mejorar 2.000 kildmetros durante este pe-
riodo”.

Hoy, segun el catastro semestral de viabi-
lidad y transporte urbano de la Secretarfa de
Planificacion de Transporte (Sectra) y el
Ministerio de Bienes Nacionales (MBN),
cuya ultima actualizacion fue en enero de
2025, existen 2.426 kilometros de ciclovias
anivel nacional y segun la informacién que
el mismo MTT le entregaba a La Tercera en
junio de 2022 -tres meses después de asu-
mir el gobierno-, Chile contaba para ese
entonces con 2.030 km de ciclovias. Es de-
cir, desde juniode 2022 a marzo de 2025, se
han construido apenas 396 kiloémetros, con
lo que restarian 1.600 km por terminar de
aqui al 11 de marzo de 2026.

Seguncompartio el MTT a La Tercera, hoy
hay 1.302 kilometros de proyectos disena-
dos, de los cuales 602 ya se encuentran en
fase de ejecucion.

Ricardo Hurtubia, investigador principal
del Cedeusy académico UC, dice que “com-
prometer kilometros de ciclovia desde el go-
bierno central fue un error”. Desde su ve-
reda, explica que es principalmente porque
la construccion de estas vias corresponden
a un proceso burocritico que, por lo bajo,
hasta su ejecucion puede demorar lo mis-
mo que la construccion de un Metro.

Sumado a lo anterior, la ejecucion de es-
tos proyectos no depende directamente del

MTT, sino que mas bien de los propios mu-
nicipios, Serviu, Ministerio de Obras Publi-
cas (MOP), e incluso en algunos casos, del
Ministerio de Vivienda y Urbanismo (Min-
vu).

“Y varios gobiernos en varias campanas
han cometido el mismo error”, asevera Hur-
tubia.

Cambio en el proceso

Pero jse llega a la meta en el afo que que-
dade gobierno? Desde el MTT explican que
“comoministerio tenemos un clarocompro-
miso con el transporte publico y la movili-
dad activa. En este sentido durante estos tres
anosde gestion nos hemos abocado a avan-
zarlomds posible en la tramitacion y desa-
rrollo de proyectos de ciclovias que cuenten
con un estandar comun, unificado, que es
latarea que efectivamente como ministerio
podemos llevar adelante”.

Asi, con el fin de agilizar la aprobacion de
ciclovias, desde septiembre de 2023 el MTT,
a través del Area de Movilidad Activa-Sec-
tra, realizé un proceso para renovar el mo-
delo de revision de proyectos de ciclovias.
Coneste cambio se eliminaron una serie de
iteraciones que ralentizaban la revision de
proyectos presentados (principalmente por
municipios), acelerando su aprobacion y
paso a fase de implementacion.

“En especifico, si se compara la cantidad
de anteproyectos aprobados entre el 2023 y
2024, estos pasaron de 94 a 215. Vale decir,
experimentaron un crecimiento del 129%.
En tanto, aquellos que evolucionarona fase
de proyecto, lo hicieronen un 96% (de 55a
108)", explican desde la cartera.

Ademds, se redujeron a practicamente la
mitad los tiempos de revision. Y es que a tra-
vés de una plataforma unificada, el MTT for-
talecio capacidades de los analistas y gene-
o instancias de consulta para disefadores
y evaluadores de proyectos. Este nuevo en-
foque permitio reducir los plazos de evalua-
cion, pasando de 120 dias hdbiles enjuliode
2023 asolo 33 dias en diciembre de 2024 en
el caso de losanteproyectos, y de 101 a 47 dias
en el caso de los proyectos.

Asi, al aprobarse mas anteproyectos en un
ano, aumenta la probabilidad de que se

» En el MTT esperan que en 2025 se logren mas proyectos aprobados sobre este tema.

conviertan en proyectos ejecutables en el pe-
riodo siguiente. En el MTT esperan que en
2025 se alcancen mas de 200 proyectos
aprobados, facilitando asi su acceso a finan-
ciamiento y su posterior implementacion.

Una medida que, al menos a nivel regio-
nal, ha tenido impacto. En los primeros
afos de aplicacion de la normativa (D.S
102), solo la Region Metropolitana y Aysén
contaban con solicitudes de cicloviasingre-
sadas. Sin embargo, para 2024 todo el pais

comenzo a presentar proyectos: regiones
como Arica y Parinacota, Tarapacd y Mau-
le registraron el mayor crecimiento en la
cantidad de ciclovias en evaluacion, mien-
tras que la Region Metropolitana sigue lide-
rando en volumen de proyectos.

Hoy, del total de kilémetros de ciclovias del
pais, 895 corresponden a la Region Metro-
politana, seguida de 234 en Biobio, 217 en
O’Higgins, 187 en Valparaiso y 160 en La
Araucania. @




