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Es el camino 

Ayer, funcionarios del Ministerio de Transportes fiscalizaron 
vehículos en la esquina de Tarapacá con Obispo Labbé, donde 
muchas veces los taxis y autos de plataformas toman pasaje- 
rosy seestacionan de forma no autorizada. Bien hecho. 
  

¿Y la vía exclusiva? 

  

PorObispo Labbé nadie usala vía exdusiva quese implementó 
hace algunosaños para exdusividad de los microbuses.Al con- 
trario, es un sector dondeconstantemente estacionan vehículos 
y lasmicros deben pasar porel costado. Nadieentiendenada. 
  

  

Peligroso 

En Ramírezcon Thomson, el pasado miércoles, se cayó una 
palmera al alumbrado público, loque provocó la interrupción 
de suministro de 34 clientes. Esta situación pone en alerta la 
peligrosidad de algunos árboles que no son podados. 
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Perú desplaza a Chile en el Pacífico Sudamericano 

En el 2005 Alan García, presidente 
peruano, Q.E.P.D., anunció que Perú 
trabajaría en construir puerto HUB 
en el Pacífico Sudamericano. Dijo 
también, queen el siglo XXI gana- 
rían la “nueva guerra del Pacífico”, 
quese daría en la esfera comercial y 
en el control del tráfico marítimo. 
Frente a esto, Chile dispuso de 20 
años para cambiar el destino desu 
actual realidad marítima portuaria. 
Nada se obtuvo, solo un retraso es- 
tructural contraproducente. Y noes 
que haya faltado voluntad para la 
modernización del sistema portua- 
rio nacional: solo que no fue conve- 
niente para la postura globalista que 
prefirió utilizar a Perú. 
Hoy como resultado deello, los puer- 
tos chilenos quedan fuera de compe- 
tencia. Sin profundidad de aguas ne- 
cesitan contundentes inversiones en 
dragados para recibir buques de 
20.000 y más TEUS que requieren 

mínimo 17.5 metros de calado. Es de- 
cir, esta realidad deja a Chile, al igual 
que Colombia y Ecuador, no solo su- 
peditados al sistema feeder desde 
Chancay, encareciendo los costos pa- 
ra el consumidor final, sino y ade- 
más, ala delicada cuestión geo políti- 
ca de la dependencia a puertos veci- 
nos. Además, deben acudir a Chan- 

cay para el envío de sus exportacio- 
nes. Inquietante perspectiva a corto 
y mediano plazo. 
En estos momentos, las rutas direc- 
tas son desde China a Perú y vicever- 

sa. Si realmente se buscase quel sis- 
tema marítimo portuario chileno ad- 
quiriera relevancia, debe invertirse 
en plataforma portuaria como Iqui- 
que. Extender sus frentes de atraque 
no requieren mayores inversiones; 
posee inmejorable profundidad de 
aguas, 18 y más metros; una expe- 
riencia comercial cincuentenaria; 
más de 500 hectáreas para acopios; 
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estudios de accesos directos; además 
y principalmente, constituye epicen- 
tro deredes carreteras bioceánicas; 
etc. Por cuanto, no es comprensible 
dilaciones respecto a esta situación. 
Hoy, se repiten voces preguntándose 
porqué Chile está fuera de las rutas 
delas grandes navieras mundiales. 
El enfoque globalizante es un moti- 
vo. Además, al no disponer de una 
Ley de Puertos, acrecienta que los 
puertos tradicionales de San Anto- 
nio, Valparaíso, y demás, no sean 
competencia, para Callao y Chancay, 
en estos momentos; ni para Corío 
próximamente. Así, las cosas tal co- 
mo están, mantendrán a Chile, lejos 
delos itinerarios marítimos directos 
delos grandes mercados del siglo 
XXL Es decir, desplazados en el Pací- 
fico Sudamericano. 

Pedro Oróstica Codoceo 

  

La confianza en el mercado financiero 

Los últimos escándalos financieros 

han puesto bajo la lupa al mercado 
de capitales local. La formalización 

de ejecutivos de Larraín Vial, situa- 
ciones como la de Sartor y las recien- 
tes noticias de un fraude a Banco 
Ttaú han avivado las desconfianzas 

hacia un sector al quese le exige ope- 
rar con los más altos estándares éti- 
COS. 

El Tercer Sondeo Ético del Mercado 
Financiero de CFA Society Chile des- 

taca un cambio en la percepción de 
los inversionistas sobre las sanciones 

ailícitos de “cuello y corbata”, im- 
pulsada por la Ley de Delitos Econó- 
micos y la de Agentes de Mercado. 
Según el sondeo, los ejecutivos que 
consideran “insuficientes” las san- 
ciones cayeron drásticamente desde 
78% en 2023 a 51%en 2024. Unaci- 
fra, claramente aún muy alta. 
Si bien reconocemos que los avances 
normativos han significado progre- 
sos en la sanción de malas prácticas, 
aún hay desafíos de base enla indus- 
tria. La falta de una cultura ética con- 
solidada en las empresas y un bajo 

conocimiento dela normativa mues- 
tran un largo camino por recorrer. Es 
clave que todos los actores del sector 
sean activos en mejorar los estánda- 
res, de lo contrario será muy difícil 
recuperar altos niveles de confianza 
delos inversionistas y dela opinión 
pública en nuestro mercado. 

Hugo Aravena Nehme, 
presidente de CFA Society Chile
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