
“Primero se acordona el lugar,
aislando al vehículo accidenta-
do. Nos colocamos trajes espe-
ciales para protegernos y se hace
una contención primaria (con el
uso de palas). Luego, una segun-
da contención, para evitar que el
líquido o la carga derramada
contamine alguna quebrada o
vertiente de agua para consumo
humano y de animales, o que se
destine al regadío de cultivos.
Esto último, en el caso de que li-
tros que queden dentro de un ca-
mión lleguen a
salir”. 

A s í r e s u m e
Bomberos de Pu-
tre el protocolo
de emergencia
que activa a tres
mil o cuatro mil
metros sobre el nivel del mar pa-
ra concurrir al volcamiento de
camiones en la carretera interna-
cional 11CH, que une a Arica con
esa comuna altiplánica, el turís-
tico lago Chungará y Bolivia. 

Según registros de Aduanas,
ese tipo de vehículos, y muchos
de ellos con cargas peligrosas y
altamente inflamables y conta-
minantes, son los principales
usuarios de la vía que se extien-
de por más de 190 kilómetros.
Ahí, hay un flujo diario prome-
dio de más de 400 máquinas su-
mando viajes en ambos sentidos. 

Hasta 130 salidas al día

Se trata de una congestión que
se agudizó el mes pasado con la
masiva llegada de combustibles
—bencina y diésel— en buques

cisternas hasta la bahía de Arica,
donde el contenido se bombeó
mediante un ducto hacia estan-
ques ubicados en la periferia este
de esa ciudad. Ahí eran cargados

los camiones, todos ellos con pa-
tentes bolivianas, con un máxi-
mo de 130 salidas al día hacia el
vecino país, donde persiste una
crisis de abastecimiento.

Fue un escenario que dejó va-
rios accidentes. Uno de ellos con
un derrame, precisamente en
Putre, a la altura del kilómetro
141 de la ruta, con más de 18 mil

litros y el conductor, de naciona-
lidad boliviana, detenido por
manejar, según Carabineros, en
estado de ebriedad. “Fue some-
tido al examen respiratorio,
marcando 1,14 gramos/litro, en-
contrándose en evidente estado
de ebriedad”, informó la institu-
ción.

A lo anterior se sumó otro vol-
camiento, que dejó a un chofer
muerto a la altura del valle agrí-
cola de Lluta, a unos 50 kilóme-
tros al noreste de Arica.

Para evitar emergencias simi-
lares, en esa región del extremo
norte ya se acordaron protocolos
especiales. Al de los bomberos
de Putre, que es la única compa-

ñía de esa institución en esa zona
del altiplano, se sumaron reu-
niones de coordinación entre re-
presentantes de la Municipali-
dad de Putre y el Consulado de
Bolivia en Arica. 

“Estamos trabajando. Se están
haciendo todos los monitoreos
para evitar que haya mayor con-
taminación de flora y de fauna”,
indica Esteban Zúñiga, biólogo y
guardaparque de la Corpora-
ción Nacional Forestal (Conaf)
en el parque nacional Lauca, que
ha sido afectado por ese tipo de
accidentes y derrames.

Van 4.300.000 litros

En tanto, la empresa Yaci-
mientos Petrolíferos Fiscales Bo-
livianos (YPFB) ya anunció que
en lo que queda de abril, y hasta
la primera semana de mayo, se
espera el arribo a la bahía de Ari-
ca de otros cinco buques cister-
na. Dos de ellos provenientes de
Rusia. 

“Aprovechando cada una de
las ventanas que nos permite la
descarga, significa que son 130
(camiones) cisterna por día que
van ingresando (a Bolivia). Cua-
tro millones 300 mil litros que
entran en forma continúa”, se-
ñala el presidente de la compa-
ñía, Armin Dorgathen.

Hasta la primera semana de mayo programan grandes descargas en la bahía:

Arica se alista para un nuevo y masivo traslado
de camiones con combustibles a Bolivia

El mes pasado, durante un período de alto flujo de ese tipo de embarques al país vecino
donde hay desabastecimiento, hubo accidentes, derrame y un transportista muerto.

MARIO ROJAS MARTÍNEZ 

El 3 de marzo de 1930, cuando los escola-
res chilenos regresaban a clases, fondeaba en
Valparaíso el flamante buque escuela espa-
ñol “Sebastián Elcano”, terminado de cons-
truir apenas tres años antes, en los astilleros
Echevarrieta y Larrinaga de Cádiz.

Ambos acontecimientos —los estudiantes
en las aulas esperando sus primeras leccio-
nes y la espigada silueta del velero de la Ma-
rina de Guerra hispana recortada sobre la ba-
hía y los cerros porteños— ilustraban la por-
tada de “El Mercurio” del día siguiente. Sus
titulares daban cuenta del aumento de la ma-
trícula, en relación a lo primero, y del alboro-
to que el entonces moderno navío y su dota-
ción causaron en el puerto principal, que les
prodigó agasajos. 

A las visitas protocolares a las autoridades
políticas y de la Armada chilenas se sucedían
variados festejos a cargo de estos anfitriones y
de la colectividad española: “jerez de honor”
en el Club Español, cenas en el “Astur Hotel”,
recepciones en el Club Naval, y bailes y festi-
vales en el Salón Alemán y en el Parque Italia.

“Eso tiene que ver con ese momento histó-
rico”, destaca hoy Fernando Wilson, doctor
en Historia y académico de la U. Adolfo Ibá-
ñez, aludiendo a que en España y en Chile
aún no impactaba la crisis del 29, que se les
deja sentir en forma brutal al año siguiente. 

“Es un espectáculo maravilloso”

España buscaba levantar cabeza de la guerra
de 1898 con Estados Unidos y el fin definitivo
de su imperio en América. La diplomacia no
ortodoxa mediante este buque escuela le per-
mitía estrechar vínculos con sus excolonias. Y
el boom portuario había habituado a Valparaíso
al comercio de todos los mares, pero no a las
visitas oficiales del Viejo Continente.

Diplomáticas fueron las declaraciones que
dio el entonces comandante del “Elcano”,
capitán de fragata Claudio Lago de Lanzós.
“La oficialidad y tripulación han sido objeto
de significativas muestras de afecto que re-
cordaremos siempre con cariño”, dijo. Y

añadió: “Quiero significar el hecho de haber
verificado la navegación siguiendo la misma
ruta de Sebastián Elcano, cuyo nombre lleva
la nave, (...) por mares y canales cuyo recuer-
do difícilmente podrá borrarse de nuestra
memoria. Es un espectáculo maravilloso. So-
bre todo, el paso del estrecho”.

Años después, en 1953, Chile adquiriría a
España, con cargo a su deuda por compras
de salitre, un navío que estaba en construc-
ción para reemplazar al “Elcano” y diseñado
sobre sus planos. 

La Marina peninsular conservó la nave
original, cuyas refacciones y modernizacio-
nes la tienen próxima a cumplir un siglo. Y la
compra de la embarcación le permitió a Chi-
le convertir al que era su sucesor en su pro-
pio buque escuela para su Armada, sumán-
dolo a esa misma diplomacia a través de un
velero que tiene la bandera de un país. 

“Evocativa, la imagen de los bronces relu-
cientes y los cadetes ordenados es la mejor
vitrina para un país”, destaca el profesor Fer-
nando Wilson, nieto de Víctor Wilson Ame-
nábar, primer instructor del “Esmeralda”.

Uno de los puertos más
visitados

Las relaciones entre las Armadas de Chile
y España, a través del hermanamiento de sus
buques escuela, se refleja en que el fondeo
del “Sebastián Elcano” en Valparaíso es el
número 17 en los 97 cruceros de instrucción
que ha desplegado en su historia. 

“Es uno de los puertos más visitados”,
destaca su actual comandante, capitán de
navío Luis Carreras-Presas. 

Al igual que su antecesor en 1930, el oficial
también aludió a la carga histórica que para
un marino español tiene navegar hacia las
costas chilenas. “Es tremendamente inspira-
dor cruzar el Atlántico, recorrer el Estrecho
de Magallanes y navegar por los canales pa-
tagónicos (...). Nos permite no solo realizar
actividades formativas en la navegación, si-
no hacer evocación histórica de aquellos
grandes navegantes que llevan cientos de
años navegando por estas aguas. Parajes de
gran belleza hacen de esta experiencia algo
inolvidable”, expresa.

Replicando los mismos ritos de hace 95
años, el navío saludó a la plaza con 21 caño-
nazos, que fueron contestados con otros 12
efectuados desde tierra. La dotación —que
incluye a la heredera de la Corona de Espa-
ña, la princesa Leonor, como un guardia-
marina más— cumple actividades protoco-
lares en Valparaíso: una jura a la bandera de
residentes españoles; visitas a la Escuela
Naval, Museo Marítimo Nacional y Estadio
Español, y otras.

En 1930, el arribo del velero de instrucción español alborotó a la sociedad porteña: 

Hace casi un siglo, por primera vez el buque
“Sebastián Elcano” fondeó en Valparaíso,
tras cruzar el Estrecho de Magallanes 

MAURICIO SILVA

Gemelos.
El velero español y su
símil chileno, el
“Esmeralda”,
coincidieron justo
antes de que este
zarpara a su 69º
crucero de
instrucción. 
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Como ahora, al bajar a tierra su entonces comandante resaltó la emoción de sortear los mismos
parajes que convirtieron a España en pionera en circunnavegar el mundo. 

TRADICIÓN CENTENARIA.— Honores con sal-
vas, visitas del público y actividades protocolares
también marcaron la visita de marzo de 1930. 

HACE 95 AÑOS .— Las primeras declaraciones
de un comandante del “Elcano” elogiaron la belle-
za y poder evocativo de la zona austral. 

MASIVIDAD.—yer hubo largas filas para ver la
nave. “Es una linda experiencia, y esto también sir-
ve para valorar cómo la Armada cuida nuestra
‘Esmeralda’, que es un lujo”, destacaron visitantes.

Un total de 910 personas visitaron
ayer el buque escuela “Juan Sebastián
Elcano” de la armada española que
recaló el viernes en Valparaíso para
conocer la nave “hermana” del buque
escuela “Esmeralda”, pero también con
la esperanza de ver a la princesa de
Asturias y heredera de la corona Espa-
ña, Leonor de Borbón y Ortiz, quien
realiza parte de su formación militar.

Sin embargo, los visitantes no tuvie-
ron la misma suerte que un restaurante
viñamarino, “Don Emelio”, quien recibió
a la princesa el viernes sin que nadie se
enterara. 

El dueño del local, Marcelo Assicie,

explica que la heredera de la corona fue
con otros cadetes que llegaron con
reserva al lugar y él se enteró cuando
arribaron al restaurante que la princesa
también era parte de los clientes. 

Assicie cuenta que comieron croque-
tas de mechada, tiraditos de corvina,
breca, ostiones y pescado vieja (de
roca). Además, no consumieron alcohol. 

En tanto, ayer, en Valparaíso, los
porteños disfrutaron del “Sebastián
Elcano”. “Es hermoso el buque, me
encantó, queríamos conocerlo por
dentro y de paso ver si podíamos ver a
la princesa Leonor, no tuvimos suerte
con eso, pero fue una bonita experien-

cia”, dijo Rosa Hernández, una de las
visitantes de la primera jornada. 

La embarcación, que recaló el viernes
y permanecerá en la ciudad hasta el
martes, seguirá recibiendo visitas hoy,
desde las 9:30 a las 13:30 horas y de
15:00 a 18:00 horas. Luego, el martes,
continuará su travesía por Sudamérica
y el Caribe, y en su itinerario figuran

escalas en Perú, Panamá, Colombia,
República Dominicana, EE.UU. y España.

En Valparaíso, coincidió ayer con su
“hermano” el buque escuela “Esmeral-
da”, que partió en su 69° viaje de ins-
trucción, donde su primer destino será
Hanga Roa. Las naves fueron construi-
das en los astilleros de Cádiz y con un
diseño similar.

SORPRESA.— La princesa visitó el viernes un restaurante en Viña. 
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910 PERSONAS LLEGARON AL BUQUE ESCUELA ESPAÑOL CON ESPERANZA DE VER A LA HEREDERA DE LA CORONA: 

Princesa Leonor visita restaurante viñamarino
y “Elcano” abre sus puertas a los porteños
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horas, en promedio, tarda la

descarga de combustible desde
un buque cisterna, y también es
el mismo lapso que demora un
camión en trasladar la carga
desde Arica hasta su destino

final, cerca de La Paz, en Bolivia,
cruzando previamente por el
paso fronterizo Chungará.

A UN COSTADO DE LA VÍA.— Esta imagen de camiones bolivianos estacionados, y en tránsito hacia el país vecino, es
habitual en el norte. Su acumulación y accidentes generan congestiones vehiculares de varios kilómetros.
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PROTOCOLO
En el altiplano también usan

grandes rollos de plástico para
contener los derrames.
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