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Manuel Zorrilla, primer pasajero magallinico en
un avion piloteado

T84 Victor Hernindez
Sociedad de
- Escritores
AL e Magalanas

omenzamos ¢l mes

del libro con la re-

daceidn de algunos

artfculos que recor-

darin nombres de
autores y de algunas publicacio-
nes ya extinguidas,

En la dltima parte de la se-
cuencia que realizamos acerca
de Arturo Merino Benitez nos
referimos o un vuelo efectuadoal
norte del pais y, a varias cluda-
des extranjesas por el perlodista
v entonces director del vesperti-
no El Magallanes Manuel Zorrilla
Cristl. El viaje fue seguido con
expectacion por miles de lecto-
res del decano y por importantes
medios periodisticos de Santia-
go, que comprendian el signi
ficado histdrico que entrafiaba
aquel vuelo.

Era la primera vez que alguien
salia desde Magallanes en avidn
y lo hacla como Invitado espe-
cial de la Companiia General Ae-
ropostal de Francia, la que habia
extendido su servicio adreo a la
Patagonia, con la inauguracién
del tramo Buenos Aires-Rio Ga-
lieggos. El piloto era nada menos
que Antoine de Saint Exupéry
quien preparaba sus primeros
trabajos literatios sobre la ex-
perlencia de transportar el co-
rreo aéreo por paises de distintos
continentes cubriendo la ruta
principal Toulouse-Casablanca-
Dakar-Natal- Buenos Aires.

Lo que acabamos de contar fue
el motivo principal de nuestra
intervenclon en una de las ac-
tividades programadas para el
Festival de la Francofonia, orga
nizadas por la Asociaciin Cul
tural Franco Magallinica, cuyos
integrantes buscan difundir en-
tre los habitantes de la regidn,
noclones bisicas del idioma
francés y su incidencia en el de-
sarrollo cultural del austro y en
la Patagonia.

Nos preguntamos en gué mo-
mento ¢l idioma francés fue
desplazado por el inglés como
segunda lengua extranjera ha-
blada en Chile y en Magallanes,
en particular. Entre 1984 y 1987
cuando cursdbamos la educa-
cldn media en el Liceo de hom-
bres Luis Alberto Barrera, la
asignatura de francés ain tenfa
la misma importancia que el in-
glés. En gran medida, los cursos
se conformaban de acuerdo con
las preferencias de los alumnos

Manuel Zorrilla Cristi.

por ¢l idloma extranjero. Cuan
do ingresamos al liceo, habia un
curso completo en que, ademds,
de las asignaturas generales en
el plan comiin de estudios, tenia
cuatre horas semanales de idio-
ma francés.

Antecedentes
La presencia francesa en Ma-
gallanes es de larga data. Debe
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mas recordar las primeras expe-
diciones realizadas al estrecho
de Magallanes por los marinos
clentificos Luls Antonio Bouga-
inville a mediados del siglo XVIII
y julle César Dumont D'Urville
en 1837-38, A menudo escucha-
mos que un dia despuds de gue
la goleta Ancud tomara posesidn
del estrecho y de Las tierras ad-
yacentes para la Repiiblica de

por Antoine de Saint Exupéry

A principios de abril de 1930, Ef Magallanes
informaba del establecimiento oficial de lo
ruta Buenos Aires—-Rio Gallegos con la llegada
de dos diplomdticos y hombres de negocios
de Estados Unidos, En los dias siguientes,

el decano anunciaba con gran pompa el
vigje a Buenaos Aires de su director, Manuel
Zorrilla, en un avidn de la compafila francesa
piloteado por Antoine de Saint Exupéry

Chile, la fragata de guera Phae-
ton enarbold pabelidn francés
¢n punta Santa Ana, Gracias a
la monografia de Juan Bautis-
ta Contardl, "La pequefia Babel
magallinica 1888-1889", sabe-
mos que durante la adminlstra-
cion del gobernador Oscar Viel
llegaron a Punta Arenas huyen-
do de las terribles represalias gue
siguieron a los hechos de la lla-
mada comuna de Parls en 1871,
unos Lrescientos communards
franceses.

A fines del siglo XIX v princi-
plos del XX Degaron a Magalla-
nes, provenientes de distintas
regiones del pals galo, aventu-
reros, exploradores clentificos,
pequefios empresarios. Algunos
se casaron con chilenas consti-
tuyendo familia aquien el austro,
Por el censo de Lautare Navarro
nos enteramos que para 1906
vivian 259 franceses en el terri-
torio, 166 hombres y 93 mujeres.
Era el séptimo grupo de extran-
jeros mas numeroso, luego de
los austrohingaros, britinkcos,
espafioles, italianos, alemanes
y argentines. El 18 de agosto
de 1897 fundaron L Sociedad
Francesa de Socorros Mutuos.
De aguella institucion surgio el
concepto de que el idioma vy la
cultura eran mis significativos
que la nacionalidad. De esta ma-
nera, franceses, suizos y belgas
crearon, la Quinta Compafia de
Bomberos, Pompe France, el 15
de noviembre de 1906.

No podemos olvidarnos gue
dos de los principales arqui-
tectos que tuvo Punta Arenas,
disenadores de varlos palacios
gue embellecen el centro y cas-
co histérico de la ciudad, Numa
Mayer v Antoine Beaulier eran
franceses, como asimismo, el
industrial, comerciante y gana-
dero, Alejo Marcou. Sus hijos,
Alejo Segundo y Gastén, fueron
precursores en la reglén de la in-
dustria de los hidrocarburos.

Durante la época del segundo
puerte libre 1956-1975, hubo
una especie de recuperacion del
patrimonlo histérico galo, luego
que se instalara en Punta Are-
nas, ¢l Instituto Chileno Francés

de Cultura. Diferentes activi-
dades de divulgacion realizadas
por esa Institucion permitio a los
magallinicos tener acoeso a va-
riados cursos de especializacion,
en distintos niveles del idioma
francés; al mismo tlempo, el pi-
blice local pudo conocer de los
avances clentificos v tecnologi-
cos v disfrutar de exposiciones
fotogrificas y pictdricas. El ins-
tituto promovié ademds, la ex-
hibicién en las principales salas
cinematogrdficas de Punta Are-
nas, de Almes de los entonces
Jovenes cineastas franceses, jean
Luc Goddard, Alain Resnais,
Louis Malle v Francols Truffaut,
hoy reconocidas figuras de la
historia del cinema,

Debemos tener presente tam-
bién, que universidades y diver-
sos organismos de cooperacién
internacional franceses, finan-
ciaron la venida a Magallanes
de artistas, perodistas y clent]
ficos. El sablo Joseph Emperaire
efectud en nuestra region sus 4l-
timas investigaclones elnogrifi-
cas, interrumpidas luego de que
fallectera  accidentalmente en
Ponsomby. en las inmediaciones
de Isla Riesco, en diclembre de
1958. Comisionado por la em-
presa Paris Match, el fotdgrafe
chileno Sergio Larrain recorrié al
menos dos veces ¢l austro retra-
tando escenas de la Patagenia,
del estrecho de Magallanes y de
Tierra del Fuego, Imdgenes que
se¢ plasmaron en revistas fran-
cesas especializadas en difusidn
turistica, las que concitaron la
atencién de gente del espectd-
culo y de celebridades, como el
investigedor oceanogrifico [ac-
ques Cousteau quien visitd Pun-
ta Arenas y navegdel estrechade
Magallanes v la zona de los cana-
les occidentales con su famoso
barco Calypso, en 1972,

No puede sorprendernos en-
tonces, que ¢l aviador y escritor
Antoine de Saint Exupéry haya
tenido conexién con Magallanes
v la Patagonia, en momentos en
que la Compania General Ae-
ropostal extendia su ruta aérea
1 Rio Gallegos, y ¢l padre de
avizcién chilena, Arture Merino
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Benitez, conseguia unificar ¢l
servicio adreo del Ejército y dela
Armada, preimbulo de la crea-
chin de la futura Fuerza Adrea
Naclonal. Los aeronautas fran-
ceses no eran los dnicos inte-
resados en los bellos e inhdspi-
tos parajes australes. El aviador
alemdn Gunther Plischow v su
mecdnico Emst Dreblow, desde
hacia buen tiempo sobrevolaban
en s "Condor de Plata”, la zona
de Ultima Esperanza.

Historico vuelo

A principios de abril de 1930,
El Magallanes informaba del es-
tablecimiento oficial de la ruta
Buenos Aires-Rio Gallegos con
la llegada de dos diplomiticos y
hombres de negocios de Estados
Unidos. En los dias sigulentes,
¢l decano anunciaba con gran
pompa ¢l viaje a Buenos Alres
de su director, Manuel Zorri-
ILa, en un avién de la compafia
francesa plloteado por Anto-
ine de Saint Exupéry. "Nunca
habiamos subido en un avién
y teniamos verdadera curiosi-
dad por conocer las sensaciones
que produce un vije por el aire,
midxime cuando al respecto, ha-
blamos afdo muy contradiclo-
rias opinlones”, escriblrfa luego
en su diarlo.

Con toda seguridad, Zorrilla
tuvo mds dificultades para le-
gar por via terrestre desde Punta
Arenas a Rio Gallegos, que para
volar desde Ia Patagonia hasta la
capltal argentina, Despuds de un
accldentado viaje de diez horas
en autemdvil acompanado por
Saint Exupéry, redactd un tele-
grama a las seis de la tarde del 8
de abril de 1930, donde asegu-
raba que el avién Latécoére 35,
de 450 caballos de fuerza v con
capacidad para cuatro pasaje-
ros, sakdria a la mafana siguien-
te hacia Comodoro Rivadavia,
efectuando  escalas en Santa
Cruz y Puerto Deseado, Despuds
de un dia de descanso, volarfan
con destino a Buenos Alres, con
detenclones intermedias en tres
ciudades trasandinas. En la tarde
del 9 de abril escribid:

“Después de seis horas de
magnifico vuelo y con escalas
anuncladas mos 2 Comao-
doro (Rivadavia). El vuelo se ha
efectuade a dos mil metros de
altura a razdn de ciento ochen-
ta kilémetros por hora, debido
1 la estabilidad casi perfecta del
avion y del espléndido tiem-
po que permitieron contemplar
los mds atrayenles panoramas.
Seguiremos mafiana a las cin-
co treinta horas para legar por
la tarde 1 Buenos Aires, con es-
calas en Trelew, San Antonlo v
Bahia Blanca, Pilotea ¢l aparato
el hibil técnico franceés, Se. Saint
Exupéry”.

El director de ElI Magallanes
fue narrando los pormenores del

fEnli
% g

Antoine de Saint Exupéry, al centro, en 1930.

vuelo en una especie de bitdco-
ra que denomind “impresiones
de un vuelo aéreo”. Su legada a
Buenos Alres la describid de esta
manera: "La gran capltal argen-
tina, profundamente lluminada,
ofrecia desde las alturas un so-
berbio espectdculo”.

Después de compartir en el
Centro Chileno ubicado en ple-
na Avenida Corrientes, Manuel
Zorrilla visitd distintes diarios
bonaerenses con ¢l objetive de
dar a conover la situacién de
nuestra provincia. E116 de abril,
junto con el jefe de la Compa-
fila General Aeropostal, Mar-
cel Bouilloux-Lafont, el piloto
Saint Exupéry, un mecinico ¥
un radiotelegrafista, empren-
dian vuelo a Santiago.

Luego de una breve estadia
en la ciudad de Mendoza para
recargar combustible, el avidn
se elevé mds de cineo mil me-
tros con el objetive de cruzar la
cordillera de los Andes, episodio
fantdstico deserito asi por la plu-
ma de Zorrilla: “El especticulo
que s¢ nos ofrecia a la vista era
grandioso, 3 medida que mis
avanzibamos hacla los mds al-
tos picachos cubiertos de nieve,
Algunos condores, con sus alas
recogfidas, parecian mirar indi-
ferentes el paso del avidn®,

El trayecto de 1.700 kildme-
tros entre Buenos Aires v Santia-
go, fueron completados en ocho
horas. La actividad desplegada
por Zorrilla en la capital fue tre-
pidante. Reconocio la maestran-
2a de Aviacién donde halls los
restos del avidn con el que Mario
Pozzatl realizd el primer vuelo
entre Punta Arenas v Rio Galle-
gos en 1921 y las oficinas donde
se comercializaba el mirmaol que
se extrafa de laisla Cambridge en

Magallanes. Visit las oficinas de
los diarios La Nacidn, El Mercu-
tho, El Diario llustrado, ¢ hizo del
Centro Magallinico de Santiago,
su vuartel general. Aqui sostuvo
entrevistas con algunos de los
exgobernadores del territorio,
Vicente Ferndndez Rocuant, Ja-
vier Palacios Hurtado, Alexis
Dévila Argaelles; los empresa-
rios Dante Lépori y Gilberto To-
nini; los perlodistas Clemente
Diaz Ledn, Edvuardo Clenfuegos,
Hugo Silva Endeiza. En la tarde
del 23 de abril fue recibidoen La
Moneda por el Presidente Caslos
Ibifez del Campo. Era el primer
perlodista magalldnico que en-
trevistaba al Primer Mandatarjo.

En la audiencia trataron los
problemas relacionados con la
posible recuperacion de la liber-
tad aduanera para la provinela y
la subdivision de tierras en Ulti-
ma Esperanza y Tierra del Fuego,
Ibifiez, adn con alta populari-
dad, sin imaginar siquiera, que
Ia grave crisls econdmica mun
dial que se vivia en aquel enton-
ces, golpearia dramdticamente a
su gobierno v lo harfa renunciar
en los proximos meses, compro-
metia su palabra de consolidar
un serviclo adreo permanente
para conectar 2 Magallanes con
el resto del pats.

Los principales diarlos capl
talinos escribieron en sus edi-
torlales sobre los distintos pro-
blemas que aquejaban al austro.
El Mercurio por ejemplo, plan-
teaba que la conexién atlin-
tica de Magallanes hacla mds
dificil el desarrollo de una ruta
adrea nacional: "Punta Arenas
estd mds cerca de Buenos Alres
que de Santiago, aunque geo-
grificamente su distancia sea
menor a esta capital. A Bue-

nos Aires desde Punta Arenas
se llega en dos dias; a Santiago
se llega en quince. Tomando
Iz ruta aérea via Buenos Aires,
desde Punta Arenas a Santiago
se puede llegar en cuatro dias.
Esto es en cuanto a viajes. Para
despachos telegrificos v co-
rrespondencia la cuestion pre-
senta paralelas condiciones: un
telegrama por via chilena de-
mora a menudo de dos a cuatro
dias; por via Buenos Alres, sélo
cuatro horas’.

Por s fuera poco, Zorrilla re-
cibid una segunda invitaclon de
12 aeropostal: visitar Asunclon,
1z capital de Paraguay. Desde la
inauguracion del tramo a Suda-
mérica, la compafiia llevaba una
valija con diarios y periddicos
de las distintas ciudades en que
aterrizaban los aviones, varios
de los cuales, estaban provis-
tos de servicio radlol.cﬁ:gtiﬁ—
co y radiotelefénico. El uso de
las modernas tecnologias de la
época, permitid a Zorrilla emitir
numerosos despachos, que fue-
ron reproducidos en los princi-
pales medios periodisticos del
continente.

Una de las personalidades gue
siguid de cerca el derrotero del
director de El Magallanes fue ¢l
Presidente de Paraguay |osé Gu-
geflar, quien invitd a Zorrillaala
casa presidencial donde sostu-
vleron una amena conversackin,
en los instanles en gue aumen-
taba la tension diplomdtica en-
tre Bollvia y Paraguay por la zona
del Chaco. Meses mis tarde, se
librarfa entre ambas naciones
un conilicio armado que duraria
mis de tres afios, con un saldo
aproximado de 60 mil bolivianos
v 30 mil paraguayos fallecidos en
combates.

Zorrilla retomd por via adrea
a Magallanes, previa escala en
Buenos Alres y de haberse salva-
do de abordar el avidn que se ac-
cidentd en el rio de la Plata con
varias victimas fatales. El regreso
estuvo lleno de peripecias, pro-
ducto de repentinas tormentas
ehéctricas que asolaron la costa
atlantica, desde Bahia Blanca
hasta Comodoro Rivadavia, que
pusieron a prueba la destreza
del piloto Saint Exupéry. Con la
excepeitn de la dltima etapa del
viaje. Zorrilla recorrid en avién
unos doce mil kilémetros. Habia
defado Punta Arenas con las pri-
meras brisas frescas del otofio.
La ciudad lo recibia ghora, con
una fuerte nevada.

El viaje publicitario v pro-
pagandistico de Manuel Zorri-
lla, reallzado con ¢l propdsito
de evidenclar las ventajas del
transporte adreo v de consoli-
dar los beneficios de una linea
comercial aérea  extranjera,
tuvo también, un hondo sig-
nificado  geopolitico, porgue
sirvié para mostrar a distintos
paises sudamericanos, ¢l alsla-
miento geograiico que padecia
Magallanes.

Las diferentes descripciones
que hize Manuel Zorrilla de
personajes, situaciones, espa-
clos, monumentos, la ensofia-
cién del paisaje sudamericano,
Ia recreacién de la flora y la
fauna, de las bellezas natura-
les de cada una de las ciudades
v pueblos visitados, ademds
del prolijo v detallado andlisis
de la histeria de la Compafla
General Aeropostal, entrega a
sus apuntes el cardcter de do-
cumento histérico v patrimo-
nial. Los textos publicados en
sucesivas ediciones en El Ma-
gallanes podrizn ser reeditados
¢n un solo volumen, en forma-
to libro v en digital. La edicion
deberfa actualizarse con un es-
tudio introductorio, que consi-
dere la época que vivié Zorrilla
¥ las condiciones actuales gue
experimenta la regién austral.

En cuanto a Antolne de Saint
Exupéry su experiencia como
piloto de la Compafia General
Aeropostal en la ruta Buenos
Alres-Rie Gallegos no ha sido
suficientemente estudiada, Va-
rios pasajes sobre Punta Arenas
v la Patagonla descritos por
este aviador frances, recono-
cibles en algunas de sus obras
mds importantes, como "Tie-
rra de Hombres® y "El Princi-
pite’, son también fragmentos
histéricos, gue revelan valio-
sa Informackin testimonial de
un personaje de fama literarla
mundial.

Blen podria reunirse en
un solo compendio todo el
material eserito.




