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Nueva Ruta de la Seda en Sudameérica

El desembarco de China en Peru

por Romain Migus*

El megapuerto de Chancay
inaugura una nueva etapa de
expansion china en America
del Sur vy genera tensiones
con Estados Unidos por su
potencial estratégico.

nlo alto del acantilado, el susu-
rro del oleaje ocednico se mez-
cla con el zumbido metalico de
una obra titanica que se eleva
apoca distancia. Es en labahia de Chan-
cay, ciudad a ochenta kilémetros al norte
de Lima, donde la empresa peruana Vol-
can Compania Minera concibio, en 2013,
laidea de establecer los cimientos de un
megapuerto que conectara de manera di-
rectaa América del Sur con Asia, mas es-
pecificamente con China, principal socio
comercial de todos los paises de laregion.
El sitio no fue elegido al azar. Las aguas
profundas dellugar permiten recibir por-
tacontenedores que transportan hasta
18.000 TEU (equivalentes a 6,10 metros).
Ademas, su ubicacion permite trazar una
linea recta perfecta de 17000 kilémetros
hasta Shanghai. En veintitrés dias —es de-
cir,doce menos que antes— yase puede vis-
lumbrar el epicentro del comercio mun-
dial. Unahorro de tiempoy de costos logis-
ticos (20% menos por travesia) que impac-
taen el precio de las mercancias. Las rutas
preexistentes obligaban a los transportis-
tasde Sudameérica a llegar a China a través
de los nodos portuarios de Manzanillo, en
Meéxico, 0 de Long Beach, en California.

Las ambiciones

En 2019, las ambiciones de Volcan se re-
dimensionaron cuando la empresa andi-
na se asocio con la naviera estatal china
Cosco Shipping Ports. La cuarta compa-
fila maritima mas grande del mundo que
domina el transporte de contenedores en
el Pacifico. Los nuevos socios crearon un
consorcio mixto -Cosco Shipping Ports
Chancay- encargado de la expansion del
proyecto. El gigante chino tiene una par-
ticipacion del 60%. La empresa invirtio
1.300 millones de d6lares para poner en
marcha la construccion de la obra. Por su
parte, Volcan se endeudd con bancos chi-
nos por un monto de 975 millones de do-
lares y escindicd sus actividades portuarias
enunaempresa autonoma (1).

La obra se extiende sobre una super-
ficie de 141 hectareas y es una de las in-
fraestructuras mds grandes en las que
ha invertido la Republica Popular Chi-
na en América Latina. Una vez finaliza-
da, la terminal portuaria recibira buques
de 24.000 TEU por una inversion total
anunciada de 3.500 millones de déla-

res. Se prevé que hasta tres millones de
contenedores transiten por sus instala-
ciones cada afio. Gracias a su ubicacion
estratégica, el puerto esta destinado a
convertirse en un centro logistico del co-
mercio entre los paises de laregiony la
segunda potencia econémica mundial.
En términos de valor, el comercio entre
Pekin y el subcontinente latinoamerica-
no ha crecido exponencialmente desde
principios desiglo: de 18.000 millones de
dolares en 2002 a 500.000 millones en
2024 (2). Brasil confia en el potencial del
proyecto. En 2024, el gobierno de Lula
anuncié lacreacion de cinco nuevas “ru-
tasde integracion y desarrollo sudameri-
canas” (3). Asi se retoman lasambiciones
de la Iniciativa para la Integracion de la
Infraestructura Regional Suramericana
(ITRSA) de los afios 2000, cuyo objetivo
era financiar un vasto programa de in-
fraestructuras regionales comunes.

El puerto de Chancay estd a punto de
convertirse en la puertade entrada para
la nueva Ruta de la Seda (Belt and Road
Initiative, BRI) (4). Veintitin paises de la
region (luego del retiro de Panama, anun-
ciado tras la presion ejercida por la ad-
ministracion de Donald Trump) forman
parte de este ambicioso programa de in-
fraestructuras globales promovido por
Pekin y financiado con sus propios prés-
tamos e inversiones. Para América Latina,
muchos sectores se verdan beneficiados: el
transporte, la energia, las telecomunica-
ciones, internet y la inteligencia artificial.
Sinembargo, numerosos obsticulos sein-
terponen a estas perspectivas resplande-
cientes. A pesar de las inversiones chinas
yecomoenlosotros paises sudamericanos,
la falta de caminos e infraestructuras fe-
rroviarias sigue siendo un problema es-
tructural, que podria perjudicar este auge
regional. No obstante, la principal barre-
ra parael desarrollode la BRI a partir del
puerto de Chancay es, sobre todo, la debi-
lidad del Estado en el pais andino.

Las preocupaciones de Chancay

De espaldas alainfraestructura aparece
laciudad. Entre el litoral v la Ruta Pana-
mericana, que recorre el continente bor-
deando la costa pacifica, esta localidad
—dependiente por mucho tiempo de su
puerto pesquero- espera beneficiarse de
las repercusiones del nuevo polo de ac-
tividades. Luego de varios afios de mo-
lestias causadas porlas obras, sus 65.000
habitantes no quieren quedar excluidos
del “desarrollo”y del “progreso” prome-
tidos. Unos meses antes de la inaugura-
cion del puerto, la poblacion respondio
alllamado de asociaciones locales y salio
amanifestarse para exigir a los nuevos
duenos del litoral un mayor compromi-

so financiero para mejorar su vida coti-
diana. En la protesta, una manifestante
compartio sus temores: “En Chancay
no tenemos servicios piiblicos, y lo poco
que tenemos estd en un estado deplora-
ble. Nos instalan el puerto mas moderno
de Sudamérica, pero vivimos en la Edad
Media”. El sentimiento es compartido
por una mujer que nos interpela: “No
queremos convertirnos en otro Callao”,
haciendo referencia al puerto de la re-
gion de Lima, explotado por el gigante
dubaiti de la logistica Dubai Ports World.
El asunto es que Callao, un suburbio de la
capital peruana, concentra todos los pro-
blemas sociales -violencia, pobreza, ex-
clusién- mientras que el operador por-
tuario rompe récords de productividad
(casi dos millones de contenedores en
2024). Alargo plazo, sus actividades po-
drian asemejarse a las de Chancay.

En estas condiciones, el previsible cre-
cimiento demografico podria generar la
aparicion de una pobreza propicia al de-
sarrollo de mafias. Ademds, el puerto de
Chancay estd construido en el epicentro
de tres paises productores de cocaina: Co-
lombia, Pertiy Bolivia. La nueva ruta co-
mercial hacia Asia podria despertar el in-
terés de los narcotraficantes, no sélo para
expandirse hacia los mercados asiaticos,
sino para importar clandestinamente los
precursores quimicos producidos por la
industriamédica en China, necesarios pa-
rala fabricacion de drogas sintéticas como
el fentanilo (5).

En Washington, las alarmas se encen-
dieron: China, otra Ruta de la Seda, nar-
cotrafico. Seguin la general Laura Richard-
son, ex jefa del Comando Sur del Ejército
de Estados Unidos, Chancay “podria con-
vertirse en unainstalaciéon de doble uso, va
que esun puerto de aguas profundas” (6).

Apenas dos dias después de su inau-
guracion, Mauricio Claver-Carone -alia-
do cercano de Trump y ex presidente
del Banco Interamericano de Desarro-
llo (BID)- declaré: “Cualquier producto
que transite por Chancay o cualquier otro
puerto controlado por China en la region
deberiaestar sujeto aunderecho de adua-
nadel 60% [...]. Estos derechos de aduana
también deberian incitar a que los paises
lo piensen dos veces antes de permitir que
Pekin construya un puerto en su territo-
rio” (7). Tras esas declaraciones, el cu-
bano-estadounidense fue designado por
Trump como enviado especial del Depar-
tamento de Estado para América Latina.

Lima bajo presion

Después de México y Panamad, jserd Pe-
ru el proximo pais presionado para tomar
partido? Su gobierno asegura estar abier-
toainversionesde todosy recuerda que, al

igual que con China, también tiene un tra-
tado de libre comercio con Estados Uni-
dos. Enun intento por mostrar su neutra-
lidad, Lima destaco que, aunque Chancay
acaparalaatencion general, la cooperacion
con laprimera potencia global sigue desa-
rrollindose. De hecho, el 15 de noviembre
de 2024, undiadespuésde lainauguracion
del puertode Chancay, los directivosde los
puertos de Hueneme, en California, y de
Paita, en el norte de Perti (especializados
en el comercio agricola y automotor) fir-
maron un proyecto de acuerdo de herma-
namiento. Estainiciativa, financiada porel
Departamento de Estado de Estados Uni-
dos, tiene como objetivo oficial “favorecer
lasrelaciones comerciales, mejorar los in-
tercambios comerciales y promover el de-
sarrollo econémico de ambos puertosy de
sus regiones circundantes” (8).

Desde 2023 y de manera regular, Es-
tados Unidos se manifiesta contra el au-
mento de lainfluenciachina en el ambito
de las infraestructuras en Peri, No obs-
tante, Estados Unidos sigue teniendo la
misma influencia de siempre en el pais,
ensuclase politicay en sus élites militares
(9), ytambién apoyaalaactual presidenta
interina Dina Boluarte tras la destitucion
de Pedro Castillo en 2022 (10). Ambos
paises mantienen multiples acuerdos en
materiade seguridad y defensa, lo que les
asegura a los estadounidenses una pre-
senciamilitar en el territorio peruano.

Por lo tanto, la administracion de
Trump dispone de herramientas parain-
tervenir en los asuntos internos de Peru
cuando asi lo decida, mientras el pais se
encamina hacia las elecciones generales
que tendrin lugar en 2026. Las olas atn
no han dejado de romper contra el dique
del puertode Chancay. m
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