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ACTUALIDAD

Que se debe
saber del
rediamento
cdela‘Ley

uber-

Hecho.La Contraloria dio el pase esta sema-
naanormas tras dos afios de su promulga-
cion,ylas partes interesadas se enfrentan.

Marcelo Gonzalez Cabezas
Fue el lunes de esta semana
cuando la Contraloria Gene-
ral de la Repuiblica notificé la
toma de razén del reglamen-
to de lallamada “Ley Uber”,
que regula a las empresas de
aplicaciones de transportes.

La Ley 21.553 fue pro-
mulgada el 10 de abril de
2023 y apareci6 publicada
en el Diario Oficial nueve
dias después. Por eso para
muchos demasiado tardé el
acto administrativo, pero en
el Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones cele-
bran lo dictado por la Con-
traloria hace un par de dias,
luego de que el reglamento
fuera ingresado tres veces
por el Gobierno.

“Llamo a las empresas a
trabajar en conjunto para la

105.000

Personas se calcula
que trabajan en el pais

en transporte vincu-
lado a aplicaciones. El
70% de ellas no cum-
pliria con las nuevas
exigencias.

correcta implementacion
de la ley”, dijo el ministro
de Transportes, Juan Carlos
Muifloz, quien destacd que la
entrada en vigenciase llevara
acabo 30diasdespuésde que
el reglamento sea publicado
en el Diario Oficial.

Y agregd que “estonos per-
mite cerrar un trabajo inten-
so, realizado durante muchos

El Gobierno celebré que luego de un par de afios fuera aprobado el reglamento. / acenciauno

meses por nuestros equipos
técnicos, y que siempre bus-
c6 avanzar en una propuesta
que no solo permitira regular
una modalidad que ya opera-
bade facto, sino que también,
tendra estandares de seguri-
dad para conductores y pasa-
jeros. Y se establecen reglas
claras, que ya existen para
otros modos de transporte”.
Algunas de las exigencias
de la norma son que las em-
presas tendran que informar
los conductores con los que
operany aquellos que fueron
dados de baja: los choferes
deberdn poseer una licencia
profesional A2 para condu-
cir vehiculos de transporte

de pasajeros; los vehiculos
tendran que cumplir con la
aprobacion delarevision téc-
nica cada seis meses; hay que
contar con seguros que cu-
bran los riesgos para el auto,
el conductor, los pasajeros y
terceros; los méviles deberdn
contar con una cilindrada
minima de 1.4 litros (0 70 kw
para vehiculos eléctricos),
dos corridas de asientos, al-
zavidrios eléctricos, cierre
automatico de puertas, y no
pueden estar modificados, y
al momento de su primera
inscripcion,el automoévil no
podra superar un afio de an-
tigiedad.

La exparlamentaria Mar-

cela Sabat -directora ejecu-
tiva de Alianza IN Chile,
un organismo gremial que
representa a las aplicaciones
de transporte-, dejo abiertala
posibilidad de recurrir a ins-
tancias internacionales para
frenar la norma, pues argu-
mento que “la ley sobrepasa
loslimites de la proteccion de
datos de los usuarios”.

Pero Andrés Santelices,
académico del Diplomadoen
Seguridad Vial de la Univer-
sidad Mayor, resalta que “es
positivo lo que determiné la
Contraloria. Muchos atin no
tienen el acceso completo
a la informacion y se unen
a grupos que se oponen a la

Q@
“SEREGULA UNA
MODALIDAD QUE
YA OPERABA DE
FACTO Y HABRA
ESTANDARES DE
SEGURIDAD PARA
CONDUCTORES Y
PASAJEROS

JUAN CARLOS MUNOZ
Ministro de Transportes y Tel.

I

aplicacion del reglamento,
pero es un beneficio que tie-
ne impactoinmediato enlos
usuarios, pues la mayoria de
los requisitos y exigencias de
laley son correctos”.

Segun Santelices, “la ad-
ministracién de los datos
de los conductores es clave,
aunque algunos pueden con-
siderar que el reglamento es
algo invasivo. Pero se han
producido delitos y no se
sabe la identidad de los cho-
feres que los cometieron...
Al poner en una balanza el
acceso a la informacién y la
seguridad, no podemos per-
dernos. Esbueno saber quién
me esta trasladando, para co-
rrer menos riesgos”.




