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El ramal ferroviario del Maule se cono-
ce hoy por la operación de un “busca-
rril pequeño”, que viene funcionando 
en esta línea férrea desde los años 90, 
manteniéndose operativo hasta hoy 
día; pero no ha sido el único tren que ha 
conocido este “último Ramal” de Chile.
Así, los “equipos de material rodante” 
que funcionaron en este tren maulino 
son:
1.-Locomotoras de Vapor tipo H, del 
año 1906, fabricante BORSIG de tro-
cha 1 mt. usada para servicios de car-
ga y pasajeros que circularon entre los 
años 1906 y 1966 (en Talca estuvo la 
3101 - 3102 - 3103 - 3104 y 3105).
2.-Locomotoras tipo T, del año 1905, 
fabricante BORSIG trocha metro, nu-
meradas del 3111 a la 3115, en total 
eran 5 unidades, usadas para servicios 
de carga y pasajeros (en el ramal estu-
vieron en servicio la 3112 y la 3113).  

3.-Máquina diésel General Electric 
Dt- 6000: FFCC importó 29 unidades 
para la Red Norte, sin embargo 2 uni-
dades prestaron servicios de carga y 
pasajeros, entre 1960 y 1970 en Talca al 
Ramal de Constitución: estas fueron la 
Dt 6006 y Dt 6005 (una de ellas cayó al 
lecho del rio Claro; en el puente Rau-
quen por los años 70).
4.-Máquina diésel Dt. 5100 Gene-
ral Electric: ingresaron 12 unidades 
a FFCC en 1962, siendo destinadas 
a Talca 3 unidades que fueron la DT 
5105 - 5106 y 5110, servicios de carga 
y pasajeros, potencia 450 toneladas, la 
última en servicio fue la Dt 5105 hasta 
1995. Una de ellas está muy deteriora-
da en los terrenos de la empresa de fe-
rrocarriles y fue declarada Monumen-
to histórico nacional.
5.-Máquina diésel DT 12.100, de fabri-
cante ALCO, que operó con servicio 

de carga en el Ramal.
6.-Buscarril FERROSTAAL: modelo 
SB-56 de procedencia alemana, diésel, 
existen 4 unidades (automotor diésel 
trocha: ADT 252, 253, 255 y 256) que 
se usan para pasajeros y carga liviana 
desde la década del 1990. Este busca-
rril o ferrobús fue inicialmente incor-
porado a la red ferroviaria de Santiago 
a Valparaíso a mediados de 1960-1970, 
en donde se trasladó posteriormente a 
algunos ferroviarios de Chile Central 
como “el tren de la costa” (ramal Cu-
ricó-Licantén) y el actual Ramal Tal-
ca-Constitución. Estos equipos fueron 
declarados Monumento histórico na-
cional.
Finalmente, se establece que en el ra-
mal ferroviario que une a las ciudades 
de Talca y Constitución -y que cumple 
su 110 aniversario de funcionamiento 
en diciembre de este año-  se movili-

zaron 3 tipos de trenes: locomotoras a 
vapor que funcionaron aproximada-
mente durante 70 años, máquinas dié-
sel –de diferentes tipos- que operaron 
alrededor de 30 años y el actual bus-
carril que lleva funcionando unos 35 
años en forma continua (pero que ya 
ha cumplido su vida útil y necesita un 
reemplazo modernizador y eficiente).
Todos estos sistemas móviles férreos –
lamentablemente- han contaminado el 
territorio con su combustión no limpia. 
Quizás una alternativa a explorar tiene 
relación con la electrificación de este sis-
tema ferroviario, de este “último ramal” 
de Chile, que lo haga más innovador, efi-
caz y ambientalmente sustentable.  

Alejandro Morales Yamal
Director
Museo O’Higginiano y de Bellas Ar-
tes de Talca

Los trenes del Ramal Talca-Constitución

Las respuestas a las incertidumbres de 
los vecinos del Ramal 

Son variadas y numerosas las 
interrogantes que rodean el 
futuro del Ramal Talca-Cons-
titución desde el punto de 
vista de los vecinos de las lo-

calidades rurales quienes son usuarios 
regulares de este medio de transporte, 
ya que para ellos se trata de la única vía 
de conexión para llegar a los mercados 
donde venden sus productos.
La principal apunta a qué pasará con 
la reconstrucción de las 11 estaciones 
que se derrumbaron debido al terre-
moto de 2010, en especial, tras la Re-
comendación Social (RS) favorable 
del Ministerio de Desarrollo Social del 
proyecto de diseño que financiará el 
Gobierno Regional del Maule y ejecu-
tará la Dirección de Arquitectura del 
MOP Maule. 
Ocurre que el Gobierno Regional acla-
ró que se hará cargo de una fracción 
del avalúo actual de casi $15.000 mi-
llones, por lo cual, hay incertidumbre 
respecto a qué instituciones harán un 
aporte financiero. 
Los vecinos del Ramal también quie-
ren saber qué pasará con sus viajes 
para trasladar mercaderías hacia Talca 
o Constitución. Esto por cuanto temen 
que EFE venda todos los pasajes a tu-
ristas y ellos no puedan subir o bien no 
exista espacio suficiente a bordo para 
transportar sus cargas. Luego, también 
existen dudas respecto a la estabilidad 
de la vía frente al nuevo tren que es ca-
paz de desarrollar hasta 80 kilómetros 
por hora. Y, finalmente, tampoco se 
sabe si parará en todas las estaciones. 
El ministro de Transportes fue aborda-
do frente a estos temas en el contex-
to de la entrega oficial del primero de 

los tres nuevos buscarriles. “Empiezan 
ahora una serie de pruebas que a lo 
mejor requerirán ajustes con el nuevo 
tren, para operar de forma adecuada. 
La velocidad promedio depende de las 
paradas y la curvatura del trazado. A lo 
mejor, el trazado puede ser objeto de 
algún ajuste técnico”.
“Este servicio dará el mismo que ofre-
ce actualmente el buscarril. Con la 
misma lógica. Es importante decir que 
este nuevo tren ofrece más espacio 
porque se diseñó especialmente para 
operar en este ramal. Ello significa 
que puede haber 80 personas sentadas, 
pero hasta 140 de pie. Además, hay es-
pacios para llevar bultos”, subrayó. 
Juan Carlos Muñoz subrayó que “este 
servicio será mejor que el buscarril 
tradicional. Por ello, el llamado es a 
dialogar con EFE para que esta prepa-

ración, hasta que comience la opera-
ción en septiembre, se haga cargo de 
todas esas expectativas y deseos para 
cubrir las necesidades de las comuni-
dades que viven en el entorno”.
Consultado respecto a qué pasará con 
los buscarriles actualmente en servi-
cio, el ministro sostuvo que “tienen 
un valor patrimonial y un cariño. Se 
van a usar como trenes del recuerdo y 
va a depender de la empresa qué tipo 
de uso le puede dar a un vehículo que 
puede seguir siendo utilizado. Habrá 
que ver la forma más adecuada”.
Y en cuanto al financiamiento de la 
reconstrucción de las 11 estaciones 
del Ramal, Juan Carlos Muñoz pre-
cisó que “los recursos están compro-
metidos para el diseño y, entiendo yo, 
también para la reconstrucción. Ese 
compromiso es más bien del Gobierno 

Regional del Maule que es quien dis-
pone los recursos”.
Por su parte, Eric Martin, presidente 
de EFE, sostuvo que “la línea hoy tie-
ne ciertas condiciones de geometría y 
curvas. Los maquinistas deben probar 
los trenes y mediar la velocidad para 
dar seguridad a los usuarios. Eso va a 
tomar un tiempo, pero significa que 
habrá certeza técnica al momento de 
la operación”.
“Se va a prestar el servicio en las mis-
mas condiciones. Asumimos que no 
vamos a interrumpir nada. Estamos 
dispuestos a conversar, pero no va a 
cambiar nada respecto a lo que había”, 
añadió el alto ejecutivo de la empresa 
estatal. 
A su vez, Víctor Pérez, presidente de la 
Corporación Ferroviaria de Talca, sos-
tuvo que “queremos instalar un museo 
ferroviario y hemos tenido una lucha in-
cansable. Le entregamos una propuesta 
al ministro porque EFE no nos ha con-
testado nunca. Se interesó con la idea de 
tener un museo ferroviario en Talca”.
“Nosotros estamos en defensa de los 
antiguos buscarriles porque se comen-
taba que había interés de trasladarlos 
al museo ferroviario de Santiago. Pero 
ya nos aclararon que se van a quedar 
en Talca. Y pensamos que el mejor lu-
gar es un museo ferroviario que pueda 
rescatar y conservar todo este patri-
monio”, añadió. 
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