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ALERTA TEMPRANA POR VIENTO Y LLUVIA EN LA ZONA.- 

Hay Alerta Temprana Preventiva en la región. Así lo decla- 

  

róel viernesel Servicio Nacional de Prevención y Respues- 
ta ante Desastres (Senapred) en consideración a dos avisos 
dela Dirección Meteorológica de Chile (DMC) respecto a fe- 
'nómenos delas próximas horas: uno de precipitaciones 
normales a moderadas en corto período de tiempo maña- 
na lunes y otro de viento normal a moderado pronosticado 
para esta tarde y la noche, estimándose velocidades deen- 
tre 404.60 kilómetros por hora en Chiloé, con rachas de 70 
km/h. La imagen es del temporal de fines de marzo. 
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Variación en fecha de la Semana Santa 
    

   
CONGESTIÓN VEHICULAR AFUERA DE “FERIA YUMBEL.- 

Bastó en un momento de este fin de semana largo una 
gran cantidad de vehículos frente a la Feria Alcalde José 
Sandoval Gómez y la impericia de un falso parquimetrero 
para quese generara congestión en las afueras del merca- 
do municipal conocido popularmente como Yumbel. Ob- 
viamente, es la época de mayor consumo de pescados y. 

mariscos en parte importante del mundo porel feriado re- 
ligioso. Otra cosa: si bien a este punto llegan supuestos 

guadaayudas, desde junio de 2024 no hay servicio conce- 
sionado de estacionamientos controlados en Castro. 
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Esteaño! Santa es a mediados de 
abril, mientras en 2024 fue desde el 24de 
marzo. La respuesta de esta variación en la 
fechaestá en un sistema de medición mile- 
nario. La Pascua notiene una fecha fija, co- 
mola Navidad, pues se celebra en relación 
conos ciclos lunares y el equinoccio de pri- 
mavera (en el hemisferio norte). Como esos 
eventos no ocurren en las mismas fechas del 

calendario cada año, se necesita un sistema 
para calcular cuándo cae la Pascua. Determi- 
naresto con anticipación requiere establecer 
una correlación entre los meses lunares y el 

  

  

día dela: según el calendario juliano. 
La fecha de Pascua se calcula mediante un 
sistema denominado “computus” (una abre- 
viatura del latín computus paschalis), que es un 
conjunto dereglas y cálculos. Con este siste- 
ma, la Pascua cae entre uno y siete días des- 
pués dela Luna llena pascual, de modo quesi 
estaes undomingo, la Pascua se celebra el 
domingo siguiente. Porlo tanto, la fecha más 
temprana posible dela Pascua esel22 de 
marzo y la más tardía es el 25 deabril. 

Matías Vidal, astrónomo y académico 

EL TIEMPO 

Ancud L LD 60/14 

Quellón 2 DG 4% /12% 

Dalcahue(S> (Gp 3"C/13%C 
Chonchi ($ (A 3"c/12%C 

  

EMERGENCIAS 
Ambulancias 131 

Bomberos 132 

Carabineros 133 

Investigaciones 134 

Emergencia Marítima — 137 

MONEDAS 

Dólarobservado  $968,71 

Euro $1.100,43 

Peso argentino $0,83 
UF $39.010,50 

UTM $68.306,00 

  

TUITS 
OYelisavetaPaUSA 
Darwin's foxis a critically endangered 
canine that lives on mainland Chile and 
on Chiloé Island, They are technically not 
foxes and are more closely related to 
jackals, l's estimated there are less than 
11000 left in the wild 
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(OKeikkeio0 (Omykkuts and (Ofaewings 
Yo vivo en territorio donde hay pudúes y 
es literalmente una isla de chile xd (Chiloé 

  

  

COLUMNA 

Proyecto de ley sobre cabotaje ma 
Elactual Gobierno ha decidido reflotar un 
proyecto de ley originalmente impulsado 
por la administración del expresidente Se- 
bastián Piñera. Dicho proyecto, orientado a 
liberalizar el cabotaje marítimo, nauftagó en 
su momento debido alos múltiples conflic- 
tos que generó durante su tramitación. Ape- 
sar de ese antecedente, esta administración 

ha optado por reactivar una iniciativa que, sí 
bien puede ofrecer beneficios en determina- 
das zonas del país, representa un riesgo pro- 
fundoy concreto para la estabilidad econó- 
mica, social y territorial del sur austral, 
El proyecto propone permitir una participa- 
ción acotada de naves extranjeras enel trans- 
porte de carga entre puertos chilenos, conel 
argumento de fomentar la competencia, re- 
dudir tarifas y optimizar procesos logísticos. 

Gabriel Ascencio Mansilla, 
abogado 
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nes plasmadas en el proyecto podrían poten- 
cialmentetener un impacto positivo. 
Sin embargo, el sur australes una realidad 
completamente distinta. En esta zona del pa- 
1, el cabotaje funciona con reglas claras, bajo 
legislación nacional, con tarifas de mercado 
competitivas oincluso definidas por el pro- 
pio Estadoen rutas de conectividad subsidia- 
das, y con una dinámica creciente sostenida 
pormás de 40años. La aplicación deestepro- 
yectosin diferenciación territorial amenaza 
con desestabilizar ese equilibrio. 
Unode los: más problemáticos es 

imo 

  

con legislación chilena. Aello sesuma que 
operan con banderas de conveniencia, loque 
reducesus obligaciones laborales, tributarias 
y deseguridad social, profundizando aún 
más el desequilibrio competitivo. 
Elsegundo aspecto crítico esa eliminación 
del requisito de propiedad chilena para cons- 
tituir empresas navieras. En un país como. 
Chile, dondeciertas regiones como las tres 
regiones extremas del país- dependen casi 
exclusivamente del transporte marítimo pa- 
ra “su abastecimiento y conexió 
  

la excepción que permite a naves extranjeras 
realizar cabotaje en su “ruta desalida”. En 
apariencia inofensiva, esta medida introduce 
una competencia desleal que puede aniqui- 
lar al cabotaje nacional enel sur austral. Las 

  Estos objetivos, en principio; , po 
rían tener efectos positivos en regiones del 
nortede Chile oen aquellas zonas donde ac- 
tualmenteno existenservicios de cabotaje. 
Enesos contextos y solo en esos, las intencio- 

naves , que ya han cobrado porsu 
trayecto de comercio exterior; pueden ofte- 
cer tarifas marginales en los tramos naciona- 
1es, imposibles de igualar por navieras chile- 
nas que deben cubrirtodos sus costos en ese 

permitir que capitales extranjeros tomen el 
control dela flota nacional sin ninguna ga- 
rantía de permanencia es una apuesta extre- 
madamente riesgosa. Los buques son bienes 
muebles que pueden abandonarel paísal 
primer cambio de escenario económico. En 
elcasode navieras foráneas, esto significa 
dejar a comunidades enteras expuestas a in- 
terrupciones ensu única vía de abasteci- 
miento.
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