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[E UN COMPROMISO TRANSVERSAL ] 

Las iniciativas Oe política pública para 
avanzar en la transición en movilidad 
Desde el Ministerio de Energía y la AgenciaSE se desarrollan iniciativas que buscan 
descarbonizar el sector transporte de acuerdo con las metas que se han fijado 

para la transición energética. 

Las iniciativas emprendidas por 

lacarteradeEnergíaylaAgenciaSE 

buscan la promoción y el fomen- 

to de nuevas y mejores tecno- 

logías, con particular énfasis en 

la electromovilidad y todo el 

ecosistema que la conforma. 

Un exitoso programa ha sido Mi 

Taxi Eléctrico (MTE), el cual poten- 
Cia la electromovilidad en el seg- 

mento del transporte liviano a 

través del recambio de vehículos 

a combustión interna por tecno- 

logía 100% eléctrica. Hoy se 

encuentra la convocatoria abierta 

en su tercera versión en las regio- 

nes de Antofagasta, Atacama, 

O Higgins y Biobío. 
También, en la misma línea de 

MTE, el proyecto GEF 7 

Electromovilidad busca acelerar 

la adopción de vehículos eléctricos 

en regiones del país, con foco en 

la descentralización de la tecno- 

logía, la sostenibilidad a largo plazo 

El transporte de carga 

tampoco se ha quedado 

fuera, ya que el progra- 

ma Giro Limpio busca 

certificar y reconocer 

los esfuerzos realizados 

por las empresas del 

rubro en el ámbito de la 

sostenibilidad y la efi- 

ciencia energética. 

de la transición y considerando el 

enfoque de género como eje 

transversal en el avance de la 

electromovilidad. Lo anterior, a 

través de la generación de capa- 

cidades locales por medio de 

talleres y capacitaciones. 

Existe además un foco en torno 

a la Micromovilidad con el pro- 

grama Mi Bici Eléctrica, el cual 

busca la movilidad y mecanismos 

sostenibles para la incorporación 

de bicicletas eléctricas para el 

sector delivery en la Región 

Metropolitana. 

El transporte de carga tampoco 

se ha quedado fuera, ya que el 

programa Giro Limpio busca cer- 

tificar y reconocer los esfuerzos 

realizados por las empresas del 

rubro en el ámbito de la sosteni- 

bilidad y la eficiencia energética. 

Además, resulta fundamental el 

trabajo realizado por la Aceleradora 

de Electromovilidad, que en su 7? 

versión busca acelerar la transfor- 

mación tecnológica hacia la elec- 

tromovilidad en organizaciones 

del sector público y privado. 

Finalmente, también se ha rea- 

lizado un importante trabajo en la 

infraestructura de carga de acce- 

so público con el programa +Carga 

Rápida, el cual trabaja para acele- 

rar el despliegue de carga rápida 

en regiones y ciudades donde 

actualmente existe poca o nula 

oferta. El capital humano también 

es un factor clave en este proce- 

so, por lo que se han realizado 

múltiples capacitaciones de ins- 

taladores electricistas. 

Todas estas iniciativas se dan 

gracias a la sinergia que existe 

entre el mundo público y priva- 

do, siendo el Acuerdo por la 

  

Electromovilidad el motor que 

impulsa los cambios. Este año 

son 183 organizaciones públi- 

Cas y privadas comprometidas 

con la electromovilidad, lo 

que refleja el interés y com- 

promiso de todos los actores 

de este ecosistema para lograr 

la transición hacia la electro- 

movilidad. 

  

[ DISPONIBILIDAD DE ESTACIONES DE CARGA 1] 

El desafío clave para avanzar con 
la agenda de electromovilidad 
En el contexto de la transición hacia la electromovilidad en Chile y el cumplimiento de las metas que el país ha asumido como Estado, 

se enfrenta un desafío crítico: la limitada disponibilidad de estaciones de carga públicas, especialmente en zonas alejadas de los grandes 

centros urbanos y en las rutas que los conectan. 

  

Se trata de un obstáculo, reconocido como uno de los 

principales frenos para el avance de la electromovilidad 

en el país, y que ha motivado la creación de iniciativas 

como el Plan Maestro de Infraestructura de Carga Pública 

(PMICP). 

Este plan, liderado por el Ministerio 

de Energía y la AgenciaSE está enfo- 

cado inicialmente en la Macrozona 

Norte y busca extenderse progresiva- 

mente al resto del territorio nacional. 

La electromovilidad constituye un 

pilar fundamental para lograr la des- 

carbonización que Chile ha estable- 

cido como objetivo en sus políticas 

públicas. Para ello, el desarrollo de una 

red adecuada de infraestructura de 

carga (IC) es una condición habilitan- 

te esencial. "Actualmente, el 63% de 

las comunas del país no cuenta con 

ningún punto de carga pública, y los 

existentes se concentran principal- 

mente en la Región Metropolitana. El 

PMICP busca revertir esta situación 

mediante una planificación territorial 

estratégica, que asegure la instalación 

de estaciones de carga cada 100 km 

de norte a sur, junto con una mayor 

capilaridad a través de valles transver- 

sales y rutas interurbanas”, explica 

Josué Muñoz, profesional de Movilidad 

Sostenible e Hidrógeno Verde de la 

AgenciaSE. 

La AgenciaSE identifica como prin- 

Ccipales barreras para el despliegue de 

estaciones de carga en Chile el bajo 

factor de utilización, los altos costos 

asociados y la complejidad de los 

marcos regulatorios. Para superar 

estos desafíos, el país cuenta con un 

rol activo del Estado en el fortaleci- 

miento del ecosistema de electro- 

movilidad, a través de programas e 

iniciativas y la formación de capital 

humano especializado. En esta línea, 

se considera clave impulsar la inte- 

gración de infraestructura de carga 

en concesiones viales, fomentar el 

uso de energías renovables y esta- 

blecer alianzas público-privadas. 

“Estas acciones buscan romper 

el círculo entre la falta de infraes- 

tructura y la baja adopción de 

vehículos eléctricos, facilitando una 

transición hacia un transporte más 

limpio, eficiente e inclusivo en todo 

el país”, destaca el también profe- 

sional de Movilidad Sostenible e 

Hidrógeno Verde de la AgenciaSE, 

Iván Abraham. 

En definitiva, contar con una red 

robusta y accesible de estaciones de 

carga es fundamental para fomentar 

la electromovilidad, generar confian- 

za en los usuarios y avanzar hacia un 

modelo de transporte más sostenible 

e integrador a nivel nacional. 

“El PMICP busca revertir 

esta situación mediante 

una planificación terri- 

torial estratégica, que 

asegure la instalación de 

estaciones de carga 

cada 100 km de norte a 

sur, junto con una 

mayor capilaridad a tra- 

vés de valles transversa- 

les y rutas interurbanas”. 

JOSUÉ MUÑOZ, PROFESIO- 
NAL DE MOVILIDAD 
SOSTENIBLE E HIDRÓGENO 
VERDE DE LA AGENCIASE.

Fecha:
Vpe:
Vpe pág:
Vpe portada:

26/04/2025
  $3.571.927
  $9.829.612
  $9.829.612

Audiencia:
Tirada:
Difusión:
Ocupación:

     271.020
      76.017
      76.017
      36,34%

Sección:
Frecuencia:

ACTUALIDAD
OTRAS

Pág: 5


