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El Día de la Liberación de 
Trump y comercio exterior: 
posibles efectos a nivel naviero, 
de puertos y logísticos. 

ANA MARÍA VALLINA, PROFESORA DE LA ESCUELA DE 

ECONOMÍA Y NEGOCIOS DE LA PUCV. 

nald Trump ha hecho énfasis en dos temas relacionados 
con flujos internacionales: la deportación deinmigran- 

tes (que de delincuentes e indocumentados han empezado a 
afectar a residentes y personas con visas de estudiantes y visi- 
tantes, como por ejemplo, académicos), y el aumento de aran- 
celes a sus socios comerciales, el que en un comienzo se pen- 
só en una nueva guerra comercial con China y que posterior- 
mente se ha convertido en imposición y suspensión de sobre- 
tasas arancelarias a socios comerciales cercanos como México 
y Canadá, incluyendo hasta la Unión Europea y otros países de 
ese continente, incluyendo su cercano asociado, Inglaterra. 

La disposición a negociar de los demás países muestra que 
la negociación es algo inherente al comercio internacional; se 
intenta encontrar la mejor solución posible para preservar la 
eficiencia de los mercados. 

Aplicación de aranceles a productos chi- 
lenos. 

La aplicación de una tasa adicional de 
10% a productos chilenos por parte de 
Trump desde un comienzo excluyó co- 
bre y maderas, que como productosen 
el comercio de 2024 representa- 
ron en valor el 40% de todas las 
exportaciones de nuestro pa- 
ís. Es poco probable que di- 
chasituación cambie, dado 

que enel llamado Día de la 
Liberación el mandatario 

estadounidense habría 
dado a conocer la situa- 
ción más drástica, excep- 
to para aquellos países 
que representaron represa- 

D esde el inicio de su segundo periodo presidencial, Do- 

       

   

              

   

lías, algo que nuestro país no adaptó. Adicionalmente, rápida- 
mente dejó en pausa la aplicación de estos impuestos adicio- 
nales para nuestros productos. 

Asimismo, como es un país grande, al aplicar aranceles dis- 
minuiría el nivel de precios internacionales, dado que los con- 

sumidores adquieren menor cantidad de productos por mayor 
precio interno al incluir arancel. 

Al aumentar las medidas proteccionistas, lo que se requie- 
rehacer es explorar mercados alternativos. Las exportaciones 
de Chile a Estados Unidos solo tienen una participación del 
16,1% en el total de bienes que se envían al exterior. 

LÍNEAS NAVIERAS, PUERTOS Y LOGÍSTICA. 
Las líneas navieras se ajustarán al comportamiento de merca- 
dos más grandes, por lo que podrían disminuir sus viajes de 
Asia a América y de América a Europa por menor flujo de co- 
mercio. Como no hay líneas navieras chilenas, tendremos que 
pensar en términos de logística hacia Asia, uno de los continen- 
tes donde podemos aumentar y diversificar mercados, en 
cuanto a rutas que incorporaran Chancay y podría se benefi- 
cioso en términos de días de viaje. Hacia Europa, posiblemen- 
te se mantengan los términos actuales o pueden mejorar dado 
que habría menos tráfico a Estados Unidos. Igualmente, Brasil, 
entre otros países, puede ser un mercado donde se pueda in- 

crementar la participación. La ruta naviera podría mejorar, 
siesque no se avanza en fortalecer el tráfico terrestre, don- 

Las líneas navieras 
se ajustarán al 
comportamiento de 
mercados más grandes, por 
lo que podrían disminuir 
sus viajes de Asia a América 
y de América a Europa”. 

  

de un tren sería un aumento en competitividad a largo plazo. 
El desafio de los puertos es seguir aumentando su eficien- 

cia, lograr tener menos días de cierre y poder entregar un me- 
jor servicio las navieras y empresarios que participan en el in- 
tercambio comercial; mostrar mayor seguridad respecto a sus 

servicios, identificar y presentar a los mercados posibles rutas 
más competitivas en relación de interconexión con puertos na- 
cionales y extranjeros, al mismo tiempo que continúan siendo 
competitivos en las rutas hacia Estados Unidos. Asimismo, los 

puertos deben seguir trabajando en tareas de largo plazo, co- 
molo es la sostenibilidad. 

La logística chilena es reconocida por su competitividad, 
donde podríamos decir que tiene ventajas comparativas. Su de- 
safío será presentar nuevas alternativas de rutas, relacionarse 
con nuevos operadores de distintos países y analizar la posibi- 
lidad de disminuir los costos de transacción para que los expor- 
tadores e importadores aumenten su competitividad. 

Esta situación presenta una oportunidad para desarrollar y 
promover una nueva política de fomento productivo. La OMC 
estima una caída de exportaciones desde Estados Unidos de 

12,6%. Los productores estadounidenses se concentrarían más 
en el comercio interno, con mercados protegidos y mayores 
precios, por lo que pueden nacer oportunidadesa nivel nacio- 
nal e internacional sise ocupa más intensamente la red de tra- 

tados internacionales que tiene Chile. 
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MÁS LEÍDAS “Zona central es El Cruceros: TPS El Megaproyecto 
Ss sa quizás lo más cerró temporada portuario en 
ENLAWEB | crítico”. Advierten _ 4 20242025 con 18 Tacna: 

Cada día en SoyChile.l | falta de “plan maestro naves y más de 10 ¿competencia paré 
contenido desostenibilidad | para puertos en Chile. 244 mil pasajeros. terminales chilenos? 

para leer y compartir: 0h 

a empresaestatal china en- e. 1 j ¡ reguladas por el Organismo Su- mareas Chancay: Cosco Shipping vs. Indecopi A 
Terminal Portuario Multi Empresa de capitales chinos analiza acciones legales ante informe que fraestructura de Transporte de 

propósito de Chancay (TPMO), cuestiona condiciones de competitividad en el funcionamiento del terminal. Uso Público (Ositrám). Cosco ¡Cosco Shipping, amenazó al go- Shipping defendió que el mo- 

  

bienodePérudeiniciaracciones — la Protección dela Propiedad In- 
legales, tras la publicación deun  telectual (Indecopi), que conclu- 
informedel Instituto Nacional de yóquenoexistencondiciones de 
Defensa dela Competencia y de competencia enlosserviciospor- 

tuarios ofrecidos enel megapro- — encuentra evaluando el conte- 
yecto ubicado al norte de Lima. nido del informe emitido por 

Segúninformación pubica- — Indecopi, el cual recomienda 
da por Infobae, la empresa se — quelas tarifas del puerto sean 

  

delo de operación del puerto 
hasido diseñado para garanti- 
zar eficiencia logística y estabi- 
lidad jurídica. 
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