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a incorporacion de la
electromovilidad en los
servicios publicos no ha
avanzado con el mismo
ritmo que en el sector privado. Esto
se debe, en gran parte, a la falta de
proyectos enfocados directamente
en promover la movilidad eléctrica
en instituciones como Carabineros,
Bomberos o Seguridad Ciudadana,
asi lo dejan ver los entrevistados en
este reportaje.
Rodrigo Salcedo, presidente de
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la Asociacion Gremial de Vehiculos
Eléctricos de Chile (AVEC), destaca
gue “un claro ejemplo de la imple-

mentacion de vehiculos eléctricos en
instituciones publicas, es la reciente
incorporacion del primer carro bom-
ba eléctrico al Cuerpo de Bomberos
de Santiago, lo que posiciona a Chile
como pionero en Latinoameérica en
este dmbito. A partir de este hecho
se puede realizar un seguimiento
para ver los requerimientos del sis-
tema y en qué ambitos es necesario
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vehiculos

eléectricos en su funcionamiento?

Entiendo que gran parte
de los desafios son de

usos y formas, es decir,
los organismos publicos
tienen mucha experiencia
en licitaciones de
vehiculos tradicionales,
pero no mucha en
vehiculos eléctricos”.
Marcelo Matus, senior
Researcher en Black Bear
Engineering

Electromov

CONSIDERANDO
LOS BENEFICIOS
QUE CONLLEVA LA
MOVILIDADELECTRICA,
PROFUNDIZAMOS EN
CUAL ES LA VISION Y LOS
DESAFiOS QUE HAY PARA
, QUE SE INTEGRE ESTA
\ ' ENLOS SERVICIOS DE
EMERGENCIA.

 m

incorporar mas capital o apoyo en lo
legislativo”.

Electromovilidad en los
servicios de emergencia

De acuerdo a lo manifestado por
los representantes consultados, las
principales barreras para avanzar en
electromovilidad tienen relacion con
el desconocimiento gque existe en
saber como funcionan estas nuevas
tecnologias y asi, saber adaptarse a
su operatividad. Por ejemplo, la au-
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tonomia del vehiculo, los tiempos de en servicios que requieren mayor
carga, entre otras inquietudes. flexibilidad”.

Williams Calderdn, subdirector de Por su parte, el presidente de la
Innovacion y Tecnologia del Centro AVEC complementa con una vision
de Aceleracion Sostenible de Elec- similar: “Las instituciones de emer-
tromovilidad (CASE), comenta que gencia requieren disponibilidad
el principal obstaculo en la imple- constante, sin embargo, la autono-
mentacion de la movilidad eléctrica mia limitada de algunos vehiculos
podria ser que, “en bomberos, po- eléctricos y los periodos de recarga
licias o ambulancias, muchas veces pueden ser obstaculos significativos
se necesita que los vehiculos estén para su implementacion. Aunque
disponibles de forma inmediata, sin Chile ha avanzado en la instalacion
planificacion previa. Por eso, una de puntos de carga, la distribucion
buena estrategia podria ser comen- aun es desigual, concentrandose
zar a usar electromovilidad en servi- principalmente en areas urbanas
cios que si pueden planificarse con como Santiago, lo que dificulta la
mayor anticipacion. Luego, a medida operatividad en regiones menos ur-
gue mejoren las baterias y se reduz- banizadas o zonas con menos capa-
can los tiempos de carga, serd mas cidad eléctrica, siendo ésta una gran
facil incorporar vehiculos eléctricos oportunidad para avanzar como pais
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FOTO: GENTILEZA DE CASE

RODRIGO SALCEDO, WILLIAMS CALDERéN,
presidente de AVEC CASE

62 www.revistaei.cl | ABRIL 2025 | N2301



Fecha: 28/04/2025 Audiencia: 0 Seccion: ESPECIALES

—P— Vpe: $117.390 Tirada: 0 Frecuencia: MENSUAL
ec rICI a Vpe pag: $124.656  Difusion: 0

La revista energética de Chile Vpe portada: ~ $124.656  Ocupacién: 94,17%

ElectromoVv

‘ La electromovilidad no solo representa una
respuesta urgente al cambio climatico, sino

también una oportunidad para modernizar el
parque vehicular nacional, reducir la dependencia
de combustibles fosiles y mejorar la calidad del
aire en nuestras ciudades”, Rodrigo Salcedo C,
presidente de la Asociacion de Vehiculos Eléctricos
de Chile (AVEC).

con un sistema que sea interopera- Bear Engineering, se enfoca en que
ble”, puntaliza. “para salir de los casos aislados o

nichos de éxito, se necesita entusias-
Iniciativas mo, voluntad y probablemente un
gubern_qmentales Para la marco normativo ayudaria. Esto se
transicion

hace, por ejemplo, con la iniciativa
de Gobierno Digital y la respectiva
Ley de Transformacion Digital del
Estado (Ley 21.180), que involu-
cra a todos los servicios publicos.
Una iniciativa de Electromovilidad

En tanto, la opinidn de Marcelo
Matus, senior Researcher en Black

Gubernamental, por un Estado sin
combustibles fosiles, seria maravillo-
so y permitiria adelantar y expandir
los beneficios que trae la movilidad
eléctrica a todos los ciudadanos,
tengan o no vehiculos eléctricos”.
Matus enfatiza que se requie-
ren incentivos gubernamentales e
implementacion de proyectos juri-
dicos que aporten a su desarrollo

MARCELO MATUS, y estabilidad. Adema3s, es funda-

senior Researcher en Black Bear Engineering. mental fomentar la educacion en la
materia.
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En este escenario, el vocero de
la AVEC, propone incentivos que
podrian implementarse en pro de
potenciar la transiciéon en los ser-
vicios. “Se podrian considerar los
siguientes incentivos: subsidios
directos, ampliando programas
existentes para la adquisicion de
vehiculos eléctricos, como los des-
tinados a taxis colectivos; exencio-
nes fiscales, mediante la implemen-
tacion de exenciones o reducciones
en impuestos asociados a la com-
pray uso de vehiculos eléctricos,
como el IVA o impuestos verdes,
especialmente para instituciones
publicas; financiamiento preferen-
cial, ofreciendo lineas de crédito
con tasas preferenciales para la
renovacion de flotas de servicios
publicos hacia vehiculos eléctricos;
e inversion en infraestructura, des-
tinando recursos para la expansion
de la infraestructura de carga, par-
ticularmente en zonas estratégicas
para servicios de emergencia”.

Impacto
medioambiental

En miras a una transicion del
funcionamiento del servicio pu-
blico mas amigable con el medio
ambiente, el entrevistado de Black
Bear Engineering, explica en qué
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ambitos de este tipo influye la im-
plementacion de la movilidad eléc-
trica,
los de combustidn no solo generan
CO2, también contaminantes loca-
les (material particulado y diéxido

nitroso), de hecho, en Santiago y

“recordemos que los vehicu-

otras ciudades tenemos alertas
ambientales todos los afos. Asi
que, en corto, una flota eléctrica no
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La disminucion de costos de operacion y un

aumento en su productividad se logra combinando

la implementacion de vehiculos eléctricos junto

con capacitacion y procesos de gestion de

cambio en los servicios, de tal modo de lograr

una adaptacion tecnoldgica virtuosa”, Williams |
Calderdn, subdirector de Innovacion y Tecnologia

del Centro de Aceleracion Sostenible de ‘
Electromovilidad (CASE).

contamina a tus vecinos y ademas sectores urbanos lo que genera una
ayuda a salvar el planeta”. mejor calidad del aire. Por otro lado,
En esa misma linea, el ejecutivo también se genera el efecto demos-
de la AVEC, menciona como parte trativo, es decir que la visibilidad
de beneficios de utilizar vehiculos de vehiculos eléctricos en servicios
eléctricos: “Por un lado esta la re- publicos puede incentivar a la ciu-
duccion de emisiones, ya que al no dadania y a otras instituciones a
emitir gases daninos para medioam- considerar la electromovilidad como
biente, se contribuye directamente una opciodn viable y sostenible en el
a la disminucion del smog en los tiempo”. 3
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