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Mejorar el transporte publico en Antofagasta: un

desafio para descongestionar y modernizar la ciudad

Alejandro Cifuentes, Consejero Regional
- Comision de OOPPy Transporte

transporte publico noes
solo hablar de micros y
paraderos. Es hablar de cémo
nos movemos, de ¢como vivi-
mos y de como lamentable-
mente nos hemos acostumbra-
doa perder tiempo, calidad de
vida y oportunidades atrapa-
dosen lacongestion de una ciu-
dad que no ha logrado dejar
atras una planificacion urbana
centrada en el automévil
Hoy, mas de 250 mil perso-
nas dependen diariamente del
transporte piblico en la region.
Sin embargo, el 65% de los tra-
yectos urbanos se ven afecta-

dos por el tréfico, especialmen-
a09140

E n Antofagasta, hablar de

te en las horas punta. (Qué in-
centivo puede tener un vecino
o vecina del sector norte para
subirse a una micro que tarda
una hora en llegar al centro?
Muy poco, sino modernizamos
elsistema de forma integral.
Lallegada de buses eléctri-
cos a la ciudad ha sido bien re-
cibida, pero estd lejos de sersu-
ficiente. El verdadero salto de
calidad requiere algo mas pro-
fundo: carredores exclusivos
parael transporte publico. Se-
guin el Ministerio de Transpor-
tes, esto permitiria reducir los
tiempos de viaje hasta en un
50%. Ese mismo trayecto de
una hora podria transformarse

“Paraderos bien ubicados, conectados con
ciclovias y taxis colectivos, permitirian no

solo orden, sino una verdaderared de
transporte intermodal”

enunode 30 minutos. Una me-
jora concreta, visible, que dig-
nifica el tiempo de quienes de-
penden de estos servicios.
Pero de nada sirve una via
exclusiva si esta se transforma
en un atajo para vehiculos par-
ticulares. La experiencia de
Santiago, donde la instalacién
de camaras redujoenun70%el
usoindebido de estas vias, nos
entrega una leccion clara: fisca-

lizar es parte del éxito.

Otro puntono menor es la
desorganizacién provocada por
la costumbre de “parar en cual-
quier parte”. Se estima que mas
del 40% de las detenciones de
micros en Antofagasta nose rea-
lizan en paraderos establecidos.
Elresultado: caos vial, mas con-
gestion y riesgo para todos. Pa-
raderos bien ubicados, conecta-
dos con ciclovias y taxis colecti-

vos$, permitirian no solo or-
den, sino una verdadera red
detransporte intermodal.

A esto se suma un dato
alarmante: hoy el parque au-
tomotriz de la ciudad supera
los 150 mil vehiculosy crecea

un ritmo del 5% anual. No hay
calle que aguante ese ritmo. Y
lo masgrave: los niveles dema-
terial particulado fino (PM2.5)
ya superan lo permitido segun
la Superintendencia del Medio
Ambiente, especialmente du-
rante el invierno.

Por todo esto, fomentar el
transporte piiblico es también
una decision de salud piiblica,
de justicia social y de visién te-

rritorial. No podemos seguir
marginando a quienes vivenen
sectores periféricos, muchas ve-
cessinotra opcién paraacceder
asalud, educacion o empleo.

Desdela Comision de Obras
Prblicas y Transporte del Con-
sejo Regional, estoy impulsando
una agenda concreta: corredo-
resexclusivos, control inteligen-
te, renovacion de flota y unared
de paraderos accesibles y efi-
cientes. Pero mds alli de lo téc-
nico, el desafio es cultural: dejar
de ver el transporte puiblico co-
mo una carga y entenderlo co-
mo lo que realmente es —el co-
razon de una ciudad justa, mo-
derna ysustentable. <3



