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Aeroambulancia: mal
fiemno, baja visibilidad
V conIiloto ho certificado

Causas. Ayer surgieron nuevos anteceden-
tes sobre el accidente aéreo en el que, el
miércoles ultimo, murieron seis personas.

Martin Toro
El miércoles 7 de mayo, un
tragico accidente aéreo sig-
nificé la muerte de seis per-
sonas. Una aeroambulancia,
modelo Piper Cheyennell, se
estrell6 contrauna quebrada
en lacomuna de Curacavi, lo
que produjo el fallecimiento
de todos sus ocupantes.
Laavioneta despeg6 desde
el Aeropuerto Internacional
de Santiago con destinoa Ari-
ca, al hogar del empresario
José Luis Torres Espinoza (70
afios), quien habia sido inter-
venido quirtdrgicamente.

Elresto de las victimas fa-
tales fueron Alaban Rivera
Alanoca (familiar de Torres),
Dinko Neri Misic (médico),
Diana Nifio Saavedra (en-
fermera), Christian Mufioz
Ortega y Luis Meneses Pérez
(pilotoy copiloto, respectiva-
mente).

Adias de este tragico even-
to, nuevos antecedentes
estan saliendo a la luz sobre
los factores que habrian in-
fluido en este lamentable
hecho. Uno de los primeros
que se identifico fue lasbajas
temperaturas a 3 mil metros

de alturas, que descendian a
los -5 grados. Esto habria oca-
sionado acumulacién de hie-
lo en las alas de la avioneta,
agregandole peso.

Tito Lorenzo Muiioz, de la
Asociacién de Pilotos de Chi-
le, sefial6 a T13 que “habia
turbulencia, habia formacién
de cumulonimbus y hielo,
que si aumenta 100 a 300 ki-
los, la aeronave ya no puede
soportar lanave”.

“El borde de ataque del ala
se modifica por el hielo, por
consiguiente, ya no produce
la sustentacion para la que
fue disenada”, afiadio.

Ademas, este era un vuelo
visual, porlo que depende ne-
tamente de lo que se percibe
desdela carlinga.

Velatén en Antofagasta por el médico Dinko Neri Misic,
originario de la ciudad. / acenciauno

“No creo que hayan estado
dadaslas condiciones paraun
vuelo visual nocturno. Dado
que habia que atravesar una
capa de nubes sin ninguna
referencia visual”, sefiald
el experto en accidentes de
aviacion Carlos Bravo.

Elmedio citado apunté que
el copiloto Luis Meneses no

contaba con la certificacién
necesaria para volar ese tipo
de aviones, segin los regis-
tros del sistema informatico
de la Direcciéon General de
Aerondutica Civil (DGAC).
Esta esuna grave anomalia
si se considera la normativa
vigente para operaciones de
ambulancia aérea, rescate o

200

kilos de hielo se habrian
acumulado sobre las
alas del Piper Cheyenne
1I siniestrado. El maxi-
mo tolerable es 100
kilos.

-

“Nocreoque e

hayanestadodadaslas
condiciones paraun
vuelovisual nocturno...
Habia queatravesar una
capadenubes”.

CARLOS BRAVO

Experto en accidentes aéreos

vuelos nocturnos de las re-
glas de vuelo instrumental.
El perito de accidentes de
avion, Alonso Rossi, indicd
que “sinoestd habilitadoyla
licencia no esta vigente o no
estd el dia, tampoco puede
salir nivolar”.



