
Vuelos internacionales y 
Brasil impulsan el tráfico 
aéreo de Latam Airlines 
en abril 
La compañía finalizó el cuarto mes del año con un total 
de 6,7 millones de pasajeros transportados en abril, un 
7,6 más alto que igual mes de 2023. 

PULSO 

—Latam Airlines dio a conocer sus cifras 

de tráfico aéreo al cierre de abril, mostran- 

do una mejora de 7,6% versus el registro 

del mismo mes del año pasado. Así, logró 

transportar más de 6,7 millones de pasa- 

jeros en el cuarto mes del año, impulsado 

principalmente por los vuelos internacio- 

nales. 

El segmento internacional subió casi un 

14% en abril, pasando de 1,1 millones a 1,3 

millones en el 2025. 

En el mes el alza de tráfico aéreo también 

fue impulsada por sus operaciones al inte- 

rior de Brasil. En dicho país totalizó poco 

más de 3 millones de pasajeros transpor- 

tados en abril, equivalente a poco más de 

1%. 

En tanto, el tráfico doméstico en los 

otros países en los que opera Latam (Chi- 

le, Colombia, Ecuador y Perú), las cifras 

se mantuvieron relativamente estables en 

2,3 millones, subiendo menos de un 1% 

(0,4%). 

Adicionalmente, en el mes Latam Airli- 

nes aumentó su capacidad consolidada, 

medida en asientos-kilómetros disponi- 

bles (ASK), en un 6,9% en comparación a 

abril de 2024. “Este crecimiento fue im- 

pulsado, principalmente, por un aumento 

del 10% en la oferta internacional. Durante 
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este periodo, se inauguró la nueva ruta 

internacional desde Fortaleza en Brasil ha- 

cia Lisboa en Portugal, fortaleciendo así la 

conectividad entre Sudamérica y Europa”, 

explicó la compañía. 

CUATRO MESES 

En lo que va del año, Latam ha transpor- 

tado casi 27,7 millones de pasajeros en la 

totalidad de sus operaciones, un 4,6% más 

que en la suma de los 4 primeros meses 

del 2024, cuando llegó a 26,5 millones. En 

el consolidado hasta abril se observa un 

mayor impulso del tráfico internacional. 

Mientras que el tráfico internacional de 

los vuelos operados por Latam aumentó 

12%, hasta los 5,7 millones de pasajeros, 

las personas movilizadas en rutas domés- 

ticas de Brasil aumentaron casi un 5%, 

consolidando 11,8 millones. El tráfico na- 

cional en los otros países apenas subió un 

0,5% llegando a 10,3 millones. 

El tráfico consolidado, medido en pasa- 

jeros-kilómetros rentados (RPK), aumen- 

tó en 9,1%. Con esto, el factor de ocupa- 

ción en abril de este año llegó a 83,4%, 

subiendo más de 2 puntos porcentuales 

versus el mismo mes del 2024. Latam pre- 

cisó que mantuvo “factores de ocupación 

saludables en todos los segmentos que 

opera el grupo”. OQ 
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PUNTO DE VISTA 

Agotado el FEES: con 
ustedes, el FES 

  

por Tomás Rau— 

arece que el gobierno no 

aprende la lección. Prime- 

ro agotaron los recursos del 

FEES (Fondo de Estabilización 

Económica y Social), un fondo 

pensado para emergencias, pero que ter- 

minó financiando gasto corriente. Ahora, 

con la misma creatividad, se propone re- 

emplazar el CAE con el Financiamiento 

Público de la Educación Superior, el FES. 

Bajo la consigna de sacar a la banca del 

financiamiento estudiantil y reducir la 

morosidad, han ideado un sistema de fi- 

nanciamiento público, con pago después 

de egresar contingente al ingreso durante 

20 años, con un impuesto implícito a los 

egresados que podrían terminar pagando 

tres veces lo financiado. 

Lamentablemente, el proyecto adolece de 

problemas de diseño que muchos econo- 

mistas han destacado. Un futuro médico 

O ingeniero con proyecciones de ingresos 

elevados enfrentará la decisión obvia de 

evitar este mecanismo. ¿Para qué endeu- 

darse con el Estado que promete cobrarle, 

durante veinte años, mucho más de lo que 

realmente costó su carrera? La banca pri- 

vada, hasta hace poco parte del problema, 

se vuelve repentinamente atractiva frente 

a semejante propuesta estatal. El resultado 

será que quienes podían sostener el nuevo 

sistema se marcharán (selección adversa), 

dejando al fondo revolvente sin vueltas y 

sin recursos. 

Otro problema de diseño tiene que ver 

con la informalidad laboral. En un país 

donde un tercio de los trabajadores no co- 

tiza, este mecanismo aumenta los incenti- 

vos para que los egresados opten por em- 

pleos informales o cuenta propia (riesgo 

moral). Así, cuando llegue el momento de 

pagar el préstamo, quienes no coticen no 

tendrán rentas que puedan ser gravadas. 

Un incentivo perverso que ningún Power- 

Point ministerial va a mostrar, pero cuya 

consecuencia será menos recaudación, 

menos recursos y más problemas fiscales. 

No es casualidad que, a inicios de 2022, la 

morosidad del CAE rondaba el 48% y hoy 

bordea el 60%, impulsada por las prome- 

sas de condonación, la alta informalidad 

laboral y un desempleo persistentemente 

alto (8,7%) que las autoridades parecen 

naturalizar. Reemplazar bancos por Estado 

sin abordar estos problemas estructurales 

es solo trasladar la bomba financiera a la 

billetera fiscal. 

Como si fuera poco, el Estado decidirá 

arbitrariamente cuánto cuesta formar a 

cada profesional. Imagine a un funciona- 

rio público decidiendo el costo de educar a 

un neurocirujano o a un ingeniero estruc- 

tural especializado en ingeniería sísmica. 

Esta intervención no solo podría generar 

desequilibrios financieros significativos, 

sino que amenaza directamente la auto- 

nomía universitaria, uno de los pilares 

fundamentales para la generación de co- 

nocimiento, la innovación y la excelen- 

cia académica. Basta mirar la experiencia 

reciente en el hemisferio norte respecto 

al condicionamiento en la asignación de 

fondos públicos a algunas universidades 

para entender lo peligroso que puede ser 

este camino. 

En definitiva, el FES no es más que un 

FEStín de errores. Una política supues- 

tamente solidaria que termina siendo un 

impuesto encubierto al éxito, un incen- 

tivo a la informalidad laboral y una grave 

amenaza a la calidad y sostenibilidad de 

la educación superior. Lamentablemente, 

parece una secuela de las reformas que, 

blandiendo banderas de educación gratui- 

ta y de calidad, terminaron destruyendo la 

educación pública secundaria. 

Chile requiere un sistema que minimice 

los problemas de selección adversa y ries- 

go moral, considerando explícitamente la 

alta informalidad laboral y la estrechez fis- 

cal. Es necesario focalizar adecuadamente 

los recursos públicos, evitando subsidios 

indiscriminados, y respetando la autono- 

mía universitaria. Solo así se garantiza ca- 

lidad educativa y la formación efectiva de 

capital humano avanzado. 

Como cantaba Pink Floyd: “Money, it's a 

crime. Share it fairly, but don't take a slice 

of my pie”. Parece que alguien confundió 

compartir equitativamente con sacar taja- 

das arbitrarias del éxito de los egresados. 

Profesor titular UC y Visiting Scholar Co- 

lumbia Business School.
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