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partiria desde la
Estacién Huelén
(futura Linea 7).
La tarifa seria
diferenciada, y se
estima que el pasaje
cueste cerca de $
nil.

POR LAURA GUZMAN

Hace anos que se empezaron a EA: ESTACION AEROPUERTO
escuchar las primeras informacio- EH: ESTACION HUELEN
nes sobre una conexion en Metro EB: ESTACION BRASIL
desde la ciudad de Santiago hasta el EJMIz ESTACION JOSE MIGLUEL INFANTE
aeropuerto Arturo Merino Benitez. ES6: ESTACION SALVADOR GUTIERREZ

No obstante, esteviejo anhelo habia
quedado, una y otra vez, en meras
esperanzas. Hasta ahora.

Cuatro fuentes al tanto de las
tratativas confirmaron a DF que
el Gobierno de Gabriel Boric, junto
con Metro y el Ministerio de Obras
Piiblicas, ya tomo una decisién:
avanzar con un nuevo trazado que
una la ciudad con el terminal aéreo.
Y todo apunta a que el anuncio
oficial se realizaria el domingo 1°
de junio, durante la Cuenta Pablica
del Mandatario.

La eleccidn de esa fecha no seria
casualidad. Es tradicion que los
mandatarios utilizan la instancia
para dar a conocer ambiciosos
proyectos. En 2017, la expresidenta
Michelle Bachelet anuncio la cons—
truccidn de la Linea 7; mientras que,
en 2018, Sebastian Pifiera reveld las
futuras Lineas 8 y9. Ahora, seriael
turno de una conexion al aeropuerto,
via un ramal de la misma Linea 7.

Durante afios se barajaron mil-
tiples alternativas. Una de las mds
discutidas fue unaextension desde la
Estacion Pajaritos (Linea 1), opcion
que se descarto por sus altos costos
y bajaeficiencia. En cambio, el Eje~
cutivo opto por aprovechar la Linea
7, actualmente en construccion.

El nuevo trazado partiria desde
la futura Estacion Huelén (Cerro
Navia, a pasos del Hospital San
Borja) y recorreria entre seis y
siete kilometros hasta Hegar al
aeropuerta.

Pero no serd una linea de Metro
tradicional. Segiin conocedores, se
trataria de un tren ligero, el cual es
un sistema mas liviano, con menaor
capacidad, que puede operar a nivel
de calle o en viaductos elevados.

Su costo estimado rondaria los
USS 300 millones, una cifra menor
en comparacién con una linea de
metro convencional, que puede
bordear los USS 100 millones por
kilometro.

Otra novedad que envuelve a esta
obra es que se busca que el proyecto
sea una concesidn, a cargo de la
Direccion General de Concesiones
del Ministerio de Obras Publicas.
Eso significa que serd ejecutado
por el sector privado bajo licitacion
piblica, con supervision estatal.

Ademas, la tarifa seria diferen-
ciada, tal como ocurre en otros
aeropuertos del mundo que cuentan
con conexion ferroviaria. Segln

Aeropuerto

Arfuro Merino-Benitez

 RONDALOS US$ 300 MILLONES
ENTREG Y kM

Desde estarion Huelén (linea 7)
al Aeropuerto Arturo Merino Benitez

desde Cerro Navia y una
Inversion de unos

USS 300 millones

estimaciones preliminares, el pasaje
costaria cerca de § 2 mil.

Por ahora, no hay plazos defini-
dos. Faltan los estudios de prefac-
tibilidad y viabilidad econdmica,
pero la decision politica ya estaria
tomada.

Metro, Presidencia, y el Minis-
terio de Obras Piblicas declinaron
referirse al tema. En tanto, Nuevo
Pudahuel, la concesionaria a cargo
de laadministracion del aeropuerto,

sefiald no estar al tanto del proyecto
y se rehuso a hacer comentarios.

Una vieja idea

Esta no es la primera vez que se
analiza esta iniciativa. En 2019, el
entonces presidente de Metro y
actual decane de Ingenieria de la
Universidad Diego Portales, Louis
de Grange, junto al exministro
de Economia, Lucas Palacios, se
sentaron a evaluar distintas po-

sibilidades para conectar la capital
con el aeropuerto Arturo Mering
Benitez.

Fue en ese proceso donde surgid
la idea de desarrollar una nueva
linea de Metro, conectada a la
futura Linea 7, bajo el modelo de
concesion y con tecnologia de tren
ligero. Aquel afio incluso se elabord
un estudio de prefactibilidad para
analizar la viabilidad del proyecto.

¥ la conclusion fue clara: la al-

ternativa de conexion a través de
la Linea 7 era eficiente y comple-
tamente factible.

“Laopcion de Pajaritos implicaba
el doble de inversidn y de costos
operacionales, para la misma de-
manda. Estamos hablando de seis
kilometros, frente a 12. Entonces
esta alternativa permite disefiar
un proyecto mucho mas eficiente
en todo sentido”, explico Louis
de Grange.

Otro punto a favor era el tiempo
de construccion. Mientras una linea
de Metro convencional puede tardar
entre cincoy seis anos, el tren ligero
podria estar listo en solo dos o tres,
dado que el trazado es mds cortoy
menos complejo desde el punto de
vista ingenieril.

Aunque el andlisis estaba listo,
y el proyecto tenia fundamentos,
el anuncio nunca se concretd. Pero
es justamente ese trabajo previo el
que, segiin Louis de Grange, podria
haber sido clave para que la actual
administracion decidiera concretar
la iniciativa.

iUna promesa mas?

La pregunta que queda flotando
es siestavez el anuncio se traducira
en obras concretas. La diferencia,
segn Louis de Grange, es que ahora
la Linea 7 ya esta en construccion,
lo que permite pensar este ramal
como una extension natural y
financieramente viable.

“SilaLinea 7 noestuviera andan-
do, probablemente este proyecto
no saldria. Ese fue el gatillante.
Te reduce el costo del proyectoala
mitad, lo hace atractivo y factible”,
enfatizo el ingeniero.

Cabe precisar que la Linea 7 del
Metro de Santiago esta programada
para entrar en operacion en 2028;
y conectara las comunas de Renca
y Vitacura en 37 minutos.



