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Para sustituir la soya y otros alimentos estadounidenses:

China construye megapuertos
en Sudamérica para satisfacer
su necesidad de cultivos

o

La empresa estatal comercializadora de
granos Cofco planea el mayor terminal
de exportacién del mundo en Brasil.
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CONTENIDO LICENCIADO POR

nes en las costas de Perd en el
Pacifico.

La guerra comercial con
EE.UU. ha intensificado la ur-
gencia de estos proyectos. El lu-
nes, el presidente chino Xi Jin-
ping se reunid con lideres sud-
americanos, entre ellos el jefe de
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Estado brasilefio, Luiz Inécio
Lula da Silva, en Beijing, para
SAMANTHA PEARSON hablar de la profundizacién de
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SANTOS, BRASIL .—China ha
asegurado asus ciudadanos que
tendrian suficiente para comer
sin cosechas estadounidenses.
Tendrd que descongestionar el
puerto mds grande de América
Latina primero que todo.

El deteriorado puerto en esta
ciudad de la costa atldntica es la
puerta principal para las expor-
taciones sudamericanas de soya
y otros productos agricolas que
representan la tinica alternativa
viable de China a las exporta-
ciones estadounidenses. Aun-
que China ha reducido su de-
pendencia de alimentos de
EE.UU., las cosechas atin estdn
entre las principales exporta-
ciones de esa nacién a China.

El conglomerado agricola es-
tatal chino, Cof-
co, estd constru-

sus vinculos.

Las autoridades brasilefias
reciben con agrado la oportuni-
dad de atraer inversién extran-
jera a las deterioradas carrete-
ras, ferrocarriles y puertos del
pafs. “Necesitamos cada vez
maés infraestructura”, sefialé
Renan Filho, ministro de Trans-
portes, en una entrevista.

Apretada entre hileras de bo-
degas y ruinas de molinos de
azucar de la época colonial en el
centro mismo del puerto de
Santos, una enorme griia estaba
dando los toques finales a tres
silos de Cofco, cada uno del ta-
mario de un edificio de departa-
mentos.

Desde que entré al mercado
brasilefio en 2014 al adquirir la
comercializadora de granos ne-
erlandesa Nidera y la unidad

agricola de Noble,
con sede en Hong

construyé un megapuerto de
aguas profundas para acelerar
el comercio entre Asia y Suda-
mérica. Beijing también ha ana-
lizado con los gobiernos de la
regién un extenso ferrocarril
que irfa desde las costas de Pert
en el Pacifico hasta los puertos
brasilefios en el Atldntico.

E128 de abril, las autoridades
chinas afirmaron que pueden
renunciar ficilmente a las cose-
chas estadounidenses y aun asf
alcanzar su objetivo de creci-
miento del 5% este afo. Brasil
—y en menor medida Argenti-
na— llenarfan el vacio, segtin

Cofco esta construyendo su mayor terminal de exportacién fuera de China en el puerto brasilefio de Santos.

Brasil aumentd sus exportacio-
nes a China de productos que
EE.UU. también solfa suminis-
trar, principalmente soya”.

En 2023, Brasil respondfa por
cerca de una cuarta parte de las
importaciones agricolas chinas,
mientras que la cuota de EE.UU.
se habfa reducido a un 14%
aproximadamente, seguin
muestran datos del gobierno.
Brasil ahora suministra alrede-
dor del 70% de los envios de so-
ya a China. Alrededor del 30%
pasa por Santos, mientras una
proporcién mds pequefia se en-
via a través de Paranagud y los

—

quier cosa de este pafs”, dijo Sil-
via Ferreira, profesora de escue-
la en Santos, ciudad que alberga
acasi medio millén de personas.

Las granjas también estdn ba-
jo presién, en especial cuando
los costos de los fertilizantes se
han disparado.

El clima temperado de la na-
cién sudamericana permite tres
cosechas al afio, en compara-
cién con una sola en la mayorfa
de paises. Pero esto deja las tie-
rras sin nutrientes, y los suelos
arcillosos de Brasil tienen difi-
cultades para retener minerales
durante las fuertes lluvias. Asi

yendo en el CHANCAY Kong, Cofco ha de- analistas que hacen un segui- puertos nortinos de Itaqui y es que los fertilizantes son fun-
puerto el termi- En Perui, Cosco Shipping pendido de termina- miento de los mercados agrico-  Barcarena. damentales.
nal de exporta- construyé un les de terceros conun  las. Santos apenas puede darse Brasil, que importa el 85% de

cién mds grande
fuera de China
para adminis-
trar los envios
de maiz, azicar
y soya. Esto ele-
varfa la capacidad de exporta-
cién anual de la compania de
4,5 millones a 14 millones de to-
neladas, pero no se espera que
alcance su plena capacidad has-
ta el préximo afio.

El puerto de Santos se ajusta
al plan mds amplio de China pa-
ra asegurar el acceso a la pro-
duccién agricola de Sudamérica
enmedio delaescasez deaguay
terrenos cultivables en casa. Las
empresas chinas estdn instalan-
do cientos de kilémetros de vias
férreas a través de zonas agrico-
las de Brasil y terminando las
obras de un puerto de aguas
profundas de US$ 3.500 millo-

megapuerto de aguas
profundas para acelerar
el comercio entre Asiay
Sudamérica.
I

costo adicional de
cerca del 15%. Pero en
marzo de 2022, Cofco
obtuvo la concesién
por 25 anos para de-
sarrollar el terminal
STSI1 en el puerto de Santos, y
se comprometid a invertir alre-
dedor de US$ 285 millones en el
sitio.

El conglomerado portuario
estatal chino, China Merchants
Port Holdings, ya habfa adqui-
rido una participacién del 90%
en el operador de Paranagud,
otro puerto muy activo en el sur
de Brasil, en 2017 por US$ 925
millones. La estatal China Rail-
way también ha estado constru-
yendo parte de un ferrocarril
que conecta la zona agricola
central de Brasil con puertos en
el este y el norte del pafs.

En Perd, Cosco Shipping

Brasil se beneficié con las ten-
siones comerciales a nivel mun-
dial durante el primer periodo
del Presidente Trump, y despla-
z6 a las exportaciones estadou-
nidenses que iban a China. En-
tre 2017 y 2024, la nacién asidti-
ca aumentd las importaciones
de soya brasilefia un 35%, a 73
millones de toneladas, mientras
que redujo las importaciones de
soya estadounidense un 14%, a
27 millones de toneladas, segin
Center for Strategic and Inter-
national Studies en Washing-
ton.

“Solo tiene que ver lo que su-
cedid en el primer gobierno de
Trump”, manifesté Cldudia
Trevisan, directora del Consejo
Empresarial de Brasil y China.
“Trump impuso aranceles a las
importaciones provenientes de
China, esta tomé represalias y

abasto. El afio pasado, manejé
un récord de 180 millones de to-
neladas de carga, de las cuales
alrededor del 60% eran produc-
tos agricolas. Las huelgas son
algo habitual. Mds del 90% de la
capacidad portuaria de Brasil
para la exportacién de bienes
agricolas a granel estd en uso,
excediendo el limite de seguri-
dad operativa de un 85%, segtin
la firma consultora de logistica
Macroinfra.

Debido a que el pais carece de
las extensas vias férreas que
transportan la soya y el maiz en
EE.UU,, las cosechas llegan
principalmente en camién a
Santos; alrededor de 20 mil al
difa, segtin autoridades portua-
rias. Las congestiones de transi-
to se extienden hasta 32 kiléme-
tros en las autopistas cercanas.

“Dios sabe cémo sale cual-

sus fertilizantes, principalmen-
te de Rusia, ya estaba teniendo
problemas para obtener lo que
necesitaba después de que Ru-
sia invadié Ucrania. Las tensio-
nes comerciales entre EE.UU. y
Canadd, un importante provee-
dor de fertilizantes de su veci-
no, han hecho subir atin m4s los
precios mundiales.

“Brasil tiene mucho poten-
cial, si, pero eso no significa que
pueda mover una varita mdgica
y, de la noche a la manana, ex-
panda la produccién y satisfaga
las demandas de China”, co-
mentd Plinio Nastari, director
de la firma de consultorfa agri-
cola Datagro. “El pafs tiene sus
propios problemas y todo esto
es parte de la ecuacién”.

Articulo traducido delinglés por "El Mer -
curio”.
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