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Escritor argentino “refloto” el olvidado
naufragio donde murieron 6 chilenos

eariocue. A casi 120 afios de la tragedia protagonizada por el vapor Helvecia,
hundido con toda su tripulacion el 31 de diciembre de 1906, el abogado y buzo
Pablo Sigiienza se sumergio en busca de sus restos para contar por primera
vez su historia y revelar la identidad de sus victimas, en su mayoria chilotes.
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rente a las costas de San
F Carlos de Bariloche, su-

mergidos en el fondo del
lago Nahuel Huapi a unos 30
metros de profundidad y en
una ubicacion que sélo unos
pocos conocen, permanecen
intactos tras mds de unsiglolos
restos del Helvecia.

Esta fue la segunda embar-
cacion a vapor que navego por
dichas aguas, después de que
el chileno Carlos Wiederhold
Piwonka botara alli el vapor
Coéndor en noviembre de 1892
(0 1898, segin otros autores),
abriendo una ruta comercial
hasta entoncesinexplorada en-
tre ambas naciones.

Wiederhold fue el pionero,
ytras él llegaron oleadas de chi-
lenos y argentinos. De hecho,
para el censo de 1899, ya se
contaban 850 habitantes en el
entonces denominado “Depar-
tamento de Nahuel Huapi”. La
creciente actividad de inter-
cambio de viveres y provisio-
nes requirio superar nosélo las
distancias terrestres, sino tam-
bién el lago de 530 kilometros
cuadrados (como referencia, el
lago Llanquihue tiene una su-
perficie de 860 kim?), Para ello,
lanavegacién a vapor se conso-
lido como el medio de trans-
porte mas idoneo.

Pero alli donde habia espe-
ranzas de prosperidad, tam-
bién reind la tragedia. Asi ocu-
rri6 la mafiana del 31 de di-
ciembre de 1906, cuando el
Helvecia se hundio con sus seis
tripulantes a bordo, quienes
perecieron en el naufragio por
causas que, hasta el diade hoy,
permanecen en elambito de la
especulacion.

La tragedia conmovio y lue-
go fue pasando al olvido; y tras

el entierro de las tinicas tres
victimas que el celoso Nahuel
Huapi devolvio, el suceso cayo
rapidamente en el olvido. Nisi-
quiera las paginas de “El Llan-
quihue” dieron cabida a esta
historia, al menos hasta hoy.

BENDITA CURIOSIDAD
Debieron transcurrir 114 afios
para que un abogado, buzoy

UN PEDAZO DE HISTORIA DE LA NAVEGACION A VAPOR SUMERGIDA EN EL FONDO DEL LAGO NAHUEL HUAPI.

escritor radicado desde hace
cuatro décadas en Bariloche,
Pablo Siglienza, junto al docu-
mentalista Nicolds Mazzola y
con el apoyo del investigador
Lucas Bonfanti, decidiera que
era tiempo de reflotar esta his-
toria para la posteridad.

“8i vos preguntis en gene-
ral a la gente acerca del vapor
Helvecia, nadie tiene la menor
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idea aca en Bariloche de qué
era y qué ocurrio”, comenta
Pablo Siglienza de entrada, es-
critor aficionado a la historia,
quien reconoce haber sentido
siempre curiosidad por aquel
naufragio.

“En ese entonces habia so-
lamente dos vapores que nave-
gaban en el lago Nahuel Huapi:
estaba el Céndor y, poco tiem-

po después, se sumo el Helve-
cia. Por lo tanto, esa embarca-
cion debid haber representado
para esa pequenia comunidad
una pérdida muy importante;
era perder el 50 % de la navega-
cion a vapor disponible en ese
momento. Sin embargo, nota-
mos que los histariadores que
escribian sobre el tema nunca
lo trataban en profundidad”,
sostiene.

Elcuentaque, antesde em-
prender esta investigacién, no
se sabia con exactitud la fecha
del naufragio, ni cuantas eran
las victimas y, mucho menos,
susnombres. Entretanto, en el
grupo de quienes practican la
actividad del buceo (entre los
que se cuenta el propio escri-
tor), siempre existia la prome-
sa deaventurarse en la biisque-
da de aquel barco perdido.

LA VALIOSA PRENSA
Noviembre de 2020 fue una fe-
cha que lo cambié todo, pues
en medio de la pandemia Si-
giienza recibio un llamado del
documentalista Nicolas Mazzo-
la, hijo de un maestro del bu-
ceo barilochense, quien le
pidio su apoyo para comenzar
un proyecto destinado a desa-
rrollar un documental que
contara lahistoria del vapor su-
mergido. “Le dije: ‘Bueno,
a ver, Nicolas; si, esta bien, pe-
ro primero hay que encontrar-
lo™, fue su inmediata
respuesta.

Comenzo asi un trabajo
que los llevo aindagar pistasen
archivos y publicaciones histé-
ricas. De manera paralela, se
sumo al proyecto audiovisual
un tercer socio, Lucas Bonfan-
ti, quien centré su biisqueda en
la coleccion de diarios de épo-
cade la Universidad Nacional
de Cordoba. Fue através dees-
ta revision de la hemeroteca
que dieron con el primer ante-
cedente valioso: la fecha exac-

ta del naufragio.

Siglienza, porsu parte, gra-
cias a un trabajo casi detecti-
vesco que incluyo consultas
con historiadores chilenos y ar-
gentinos, ademas de llamados
telefonicos a astilleros extran-
jeros, logro establecer que el
vapor Helvecia llegd desguaza-
do al lago Nahuel Huapi en el
ano 1903.

Se cree que fue construido
en Glasgow, Escocia, y luego
traido a la Argentina por el em-
presario norteamericano Ja-
mes L. Leeds, a través de la
Compariia de Maderas del Neu-
quén Ltda. Comenzo anavegar
el 8 de julio de ese mismo afio,
tras ser adquirido por la Socie-
dad Chile-Argentina, a la cual
Wiederhold le vendi6 su parte
de laempresa en 1900 para asi
radicarse en Puerto Monitt.

UN “TITANIC” ARGENTINO
Entre sus tantos rastreos en el
agua, Nicolis Mazzola detectd
un drea del lago donde encon-
trd una serie de anomalias pa-
ra revisar. Asi que, en febrero
de 2023, los tresinvestigadores
vistieron sus trajes de buceoy,
conunacamara de video sub-
marina de deriva que arrastra-
ban desde un bote, realizaron
un barrido del fondo del lago.
Alli, 2 unos 30 metros de pro-
fundidad, la camara capté la
estructura intacta del vapor.

“Laverdad, el barco estd in-
tacto, esta en muy buen estado
de conservacion; obviamente,
elagua dulce, agua fria, contri-
buye enormemente. Estd rela-
tivamente profundo, es decir,
admite buceos no descompre-
sivos, aunque esta un poquito
fuera de los limites ya de un
‘open water’ normal, o sea, de
una credencial de buceo co-
rriente”, explico Sigiienza, ha-
blando como buzo profesional.

Ese mismo dia dieron cuen-
ta del histdrico hallazgo ala
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empez6 a navegar
en el lago Nahuel Huapi el va-
por Helvecia, propiedad de la
sociedad Chile-Argentina.

1906

naufragé con sus
seis tripulantes chilenos la
manana del 31 de diciembre.
Solo tres cuerpos aparecieron.
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durante un rastreo
delfondo del lago con una ca-
mara submarina se hallaron
los restos del vapor Helvecia.

b

Estas personas no
eran inmigrantes,
no eran colonos,

eran 6 trabajadores chilenos
que, como buenos chilotes,
sabian de navegacion”.

{viene de la pagina anterior)
Prefectura Naval Argentina.

Habian dado con un dato
clave para armar la historia de
la embarcacion; noobstante, al
mismo tiempo sentian que ha-
bian llegado a un punto muer-
to. “A estaaltura del partido, se
nos habia vuelto una verdadera
obsesion -yo te diria que
al mismo nivel de importancia
que encontrar los restos— el
hecho de que no sesupieran los
nombres de las victimas;
ni siquiera se sabia cuantas
eran. Habia autores que te ha-
blaban de tres, de cuatro,
de ocho personas, como si una
vida mas o una vida menos fue-
ra intrascendente. El caso es
que comenzoa pesarnos laidea
de decir: ‘{Vaya, hay que darle
nombre a esta gente!’”, recor-
do.

DOCUMENTO HISTORICO

Fue entonces cuando acudie
ron en busca de apoyoal Con-
sulado General de Chile en Ba-
riloche y contactaron al consul
Javier Matta Manzano, quien
ademds resultd ser un investiga-
dor de carrera(eslicenciadoen
Historia y Geografia dela U. de
Santiagode Chile y egresado de
la Academia Diplomatica) y “un
ratén de biblioteca”, como él
mismo se autodefine.

“Vino Pablo Sigiienza des-
pués de agendar con nosotros,
lo atendi yo, y me empezé a
contar de lainvestigacion que
estaban llevando a cabo sobre
el naufragio de este pequefio
vapor, el Helvecia, y gue hasta
ese momento habian identifica-
doa tres tripulantes chilenos
entre los fallecidos y dudaban
sobre el mimero total de perso-
nas abordo (...). Yo me mostré
muy interesado porque siem-
preme hagustado investigar las
historiaslocales (...) y le conté
que en nuestra Cancilleria ha-
bia un archivo que se llama ofi-
cialmente Archivo General His-
térico, que esuna parte dela Di-
visién de Planificacién Estraté-

Javier Matta Manzano,

consul general de Chile en Bariloche.

gica (del Ministerio de Relacio-
nes Exteriores), por lo que le
pedi una solicitud por escrito”,
contd el diplomatico.

No tardd mucho tiempo en
llegar la respuesta que todos es-
peraban desde Chile, conla cu-
al se determind con exactitud
Ias identidades de todos los tri-
pulantes de la nave.

Enagquel documento meca-
nografiado por un amanuense
(escribiente) constaba lacomu-
nicacion que el primer consul
chileno dela Colonia Agricola
de Nahuel Huapi, Leonidas Pé-
rez, remitio via oficio N4 el 22
deenerode 1907y que fue reci-
bido el 1 de febrero por el minis-
trode Relaciones Exteriores de
Chile, el diplomatico Federico
Puga Borne (diputado, senador
y nueve veces ministro de Esta-
do).

VICTIMAS CHILENAS
Alli se informa de la tragedia
que costd la vida alos siguientes
connacionales: el maquinista
Santiago Pacheco (quien el dia
delnaufragio ejercia como pa-
tron delbarco); el piloto Corne-
lio Hernandez, procedente del
sector Alfaro de la isla Huar (hi-
jo de Francisco Hernandez); el
fogonero José Avendario, natu-
ral de Castro; los hermanos
Amadeoy Emilio Leiva, ambos
marineros y oriundos de Te-
natn (hijos de Desiderio Leiva);
y finalmente el marinero Rafael
Almonacid, procedente de Qui-
llaipe, provincia de Llanquihue.
“Estas personas no eran in-
migrantes, no eran colonos, si-
no que eran seis trabajadores
chilenos que, como buenos chi-
lotes que eran, sabian de made-
ra, sabian de navegacion y cul-
tivaban la chacra”, explica el
consul Matta, quien ademasre-
salto el rol que cumplieron los
primeros chilenos que habita-
ron en Bariloche.
“Estoesmuy relevante, por
el hecho de que manos chilenas
construyeron esta ciudad, la

NICOLAS MAZZOLA (120.), I‘?ABLO SFG(]EN_Z;\ (ATRAS|

que muchos llaman la ‘Suiza
Argentina’. Resulta que lamano
obrera -la que construyo las ca-
sas, piloteaba las embarcacio-
nes, cortaba arboles, hacialas
cloacas (o sea, el alcantarillado,
dichoenchileno)y tantas otras
cosas; la sefiora que lavaba los
platos, la sefiora que hacia las
camas en los hoteles y hosterias
enlosafos10,20,30,40-todo
ese conjunto de personas fue
mano de obra chilena, poste-
riormente invisibilizada por la
politica argentina
de la época, enfocada en la
inmigracién europea, que
no consideraba a los chilenos
en la lista de inmigrantes ni de
colectividades, porque las co-
lectividades eran las caucisi-
cas”, explica.

Pablo Siglienza estima que
este documento corond una
larga investigacion que el 16 de
abril de este afio —es decir, ha-
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)Y LUCAS BONFANTI,

ce aproximadamente un mes—
fue publicada en formato de li-
bro por la Editorial argentina
PAM! bajo el titulo de “Vapor
Helvecia: Naufragio, olvido y
hallazgo™ y que durante este
ano también espera ver la luz
comodocumental. “Para noso-
tros fue muy importante dar
con los nombres de las victi-
mas, asilo destacamos en el li-
bro. Yo sé que Nicolas también
en el documental hace una re-
ferencia muy importanteaeso.
Sétambién que el consul Javier
Matta esta planificando algtin ti-
po de homenaje permanente
enel consulado para estas victi-
mas”, menciond el autor.

VERSIONES DEL NAUFRAGIO

En cuanto a las causas del nau-
fragio, Siglienza sostiene que
existen diversas versiones que
ain deben ser indagadas en
profundidad. Una de ellas ha-
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IMAGEN SUBMARINA DONDE SE APRECIA LA INSCRIPCION DEL HELVECIA.

bla de la explosion de la calde-
ra, una hipotesis que el escritor
cuestiona luego de haber visto
las imagenes submarinas del
vapor.

La segunda version, en
cambio, se apoya en datos con-
cretos. “Determinamos, a par-
tir de informacion de la época
del Servicio Meteorologico Na-
cional de la Repriblica Argenti-
na (...), que efectivamente hu-
boun temporal deviento-algo
comiin aqui- con el lago muy
picado y fuerte oleaje. Nosotros
nos resistimos a pensar que la
causa haya sido un estallido de
caldera. Mas bien, yo creo que
s1, seguramente cuando se hun-
dié, la diferencia de temperatu-
ras puede haber provocado
unagranrajaduraen la caldera,
con un gran ruido y una gran
nube de vapor. Perolo que sos-
pechamos es que huboaccesos
mal cerrados, y que al barco,

con el cabeceo continuo del
oleaje, amedida queiba yendo
hacia Puerto Bueno (peninsula
de San Pedro), le entro agua y
en cada cabeceo se hundiera
un poco més, hasta que en de-
terminadomomento perdidsu
Iinea de flotabilidad y se hundio
de proa”, infiere. Sigiienza ex-
plica que el tinico capitulo del
libro que fue novelado fue pre-
cisamente este. “Es como cre-
emos que podria haber sido ese
tltimo dia y qué podria haber
pasado”, dijo.

El cénsul Javier Matta, sin
embargo, ve como un gran va-
lor historico lo obtenido en es-
tainvestigacion. “Este libro, y
estearticulo que usted escribe,
desdemi perspectiva, intentan
ser unas lineas de respeto a to-
da esa enorme masa anénima
de hombres y mujeres que vi-
nieron paraacd y construyeron
esta ciudad”. (€]




