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ste diario ha anticipado que el Presidente

podria anunciar, en su proxima cuenta

presidencial, un tren liviano que conecte al

Metro con el Aeropuerto de Santiago. Este
posible anuncio tendria varias caracteristicas
novedosas.

En primer lugar, se trataria de un tren liviano
que partiria desde la Linea 7, en Cerro Navia, y
no desde Pajaritos en la Linea 1. Se descarta-
ria, por tanto, el proyecto de iniciativa privada
presentado por ENEA hace afios y que nunca
termind de convencer en términos de rentabi-
lidad social. La nueva opcion parece un acierto,
pues permite reducir los costos debido a que la
distancia se reduce de 12 km., aproximadamen-
te, a la mitad.

Ademas de reducir el monto de la inversidn,
también permite reducir los tiempos de viaje y
por consiguiente, aseguraria una mayor deman-
da. La futura Linea 7 sera una linea expresa, a
diferencia de 1a Linea 1 que es lentisima, con
estaciones muy cercanas unas de otras, con lo
que llegar a Pajaritos, desde el sector oriente,
por ejemplo, pueda tomar casi tres cuartos de
hora.

Un segundo aporte de este posible anuncio es
que se haria mediante el sistema de concesio-
nes de obras publicas. El actual Gobierno ha
reimpulsado este mecanismo, después de haber
superado los complejos octubristas iniciales
(no licité ningtin proyecto el primer afio de
Gobierno y apoyo un borrador de Constitucion
que intentaba restringir la asociacion pibli-
co-privada). El MOP recientemente ha lanzado
una cartera contundente de proyectos, lo que
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constituye una alternativa indispensable para
aumentar la inversion en infraestructura publi-
ca, en circunstancias que el Fisco se encuentra
con un excesivo gasto publico y, por tanto,
menores posibilidades de financiar proyectos
NUEVOS.

Por iltimo, es muy positivo que Santiago
pueda implementar un transporte publico de
calidad para su principal aeropuerto, tal como
ocurre en las principales ciudades del mundo.
AMB ha crecido, pero no la logrado superar las
dificultades para tomar y dejar pasajeros, y ha

sido incapaz de erradicar las inexcusables hor-
das de taxistas, legales e ilegales, que hostigan
a los turistas cuando llegan.

Con todo, el Aeropuerto de Santiago tiene
buenas vias de acceso por autopistas urbanas
y carreteras expeditas. Se parece en eso mas
al de Barajas en Madrid, que a los de Lima, San
Pablo o Bogota, donde puede tomar mas de una
hora llegar para embarcarse. Para que un Metro
liviano sea una opcion utilizada y no un elefante
blanco, debera ser expreso, sin paradas locales,
con un intercambio muy rapido a la Linea 7,
seguro y con facilidades para llevar maletas.

AMB tuvo un récord de pasajeros de mas de
26 millones en el ano pasado. Eso, mas la gente
que trabaja en el aeropuerto, puede ser una
demanda importante para un tren liviano. Pero
esa cantidad de pasajeros es la que transporta el
Metro de Santiago solo en un par de semanas.
Cada proyecto nuevo que se agregue a la red de
Metro tiene que estar muy bien pensado, pues
todavia existen comunas del Gran Santiago sin
acceso a este medio de transporte.

Un metro liviano al aeropuerto constituye
una excelente noticia, pero debe disefiarse de
tal manera que sea rapido, seguro y compe-
titivo, en tarifa y tiempo, con el transporte
privado.

“Un metro liviano al aeropuerto constituye una excelente
noticia, pero debe disefiarse de tal manera que sea rapido,
sequro y competitivo, en tarifa y fiempo, con el fransporte

privado”.



