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Abril de 2025 marcó un nuevo hito 
para la electromovilidad en Chile. 
Según cifras de la Asociación 

Nacional Automotriz de Chile (ANAC), 
los vehículos de cero y bajas emisiones 
(CBE) representaron el 10,1% del total 
de ventas de autos livianos y medianos 
del mes, alcanzando las 2.140 unidades 
comercializadas. Se trata del mejor abril 
desde que se lleva registro, y consolida 
una tendencia de crecimiento sostenido 
en este segmento.

El impulso principal vino por parte de 
los híbridos convencionales (HEV), que 
sumaron 1.319 unidades en el mes, lo 
que representa casi el 62% de todas 
las ventas CBE. La fórmula, ya cono-
cida, combina eficiencia, confiabilidad 
y la ventaja de no requerir enchufes 
ni infraestructura adicional. Toyota 

lidera este mercado con varios modelos 
exitosos como Corolla Cross, RAV4 y 
Yaris Cross. Por su parte, los vehículos 
eléctricos puros (EV), a pesar de su me-
nor volumen, mostraron un crecimiento 
sostenido, con 282 unidades en abril. 
En este grupo, BYD se posiciona como 
líder, con modelos como el Dolphin, el 
Seal y el Yuan Plus.

También crecieron los microhíbridos 
(MHEV), con 367 unidades vendidas, y 
los híbridos enchufables (PHEV), con 
172, lo que muestra que las opciones 
intermedias siguen captando un nicho 
relevante entre los compradores. A 
nivel acumulado, entre enero y abril de 
2025 se han vendido 8.734 unidades 
de vehículos CBE, lo que representa un 
incremento del 24,4% en comparación 
al mismo periodo del año anterior.

Cuando una foto puede salir cara

La industria automotriz está inmersa en una trans-
formación silenciosa, pero profunda. En 2025, más 
de 286 millones de vehículos estarán conectados 
a internet y cada uno podrá generar más de 20 GB 
de datos por hora, según la consultora Markets and 
Markets. No se trata solo de GPS o música: los autos 
recopilan información sobre cómo manejamos, qué 
escuchamos, cuántas veces usamos el aire acondi-
cionado y hasta si estamos cerca de una tienda.
Ese volumen de datos ya atrae a gigantes tecnoló-
gicos como Google, Apple, Tesla o Sony. Esta última 
se unió con Honda para lanzar la marca Afeela, 
mientras que Tesla prueba su flota de robotaxis en 
Estados Unidos. Elon Musk anticipa que millones de 
autos autónomos estarán operando antes de que 
termine 2025.

La inteligencia artificial aplicada a esta avalancha 
de datos permite personalizar ofertas, prever ten-
dencias de consumo e incluso optimizar la posventa 
mediante asistentes virtuales. Orlando Villalobos, 
gerente comercial de Gama Mobility, afirma que “la 

digitalización está transformando la experiencia del 
usuario y la relación con las marcas”.

Pero este avance tiene su lado oscuro: los riesgos 
de ciberseguridad. El recordado caso del hackeo de 
un Jeep Cherokee en 2015 —donde investigadores 
tomaron control remoto del vehículo— mostró cuán 
vulnerables pueden ser los sistemas. Hoy los ataques 
pueden afectar sensores como cámaras o Lidar, alte-
rar la percepción del entorno y comprometer incluso 
la infraestructura urbana con la que se comunican 
los autos, como cargadores o semáforos.

La llegada del 5G será clave para que esta red de 
vehículos e infraestructura opere en tiempo real. Y 
mientras en China más del 50% de los autos vendi-
dos en 2024 ya contaban con sistemas avanzados 
de asistencia a la conducción (ADAS), en Estados 
Unidos la cifra superaba el 40%. La revolución ya no 
está en marcha: ya está circulando.

El boom eléctrico
sigue creciendo

Las ventas de vehículos híbridos y eléctricos alcanzaron cifras 
inéditas en abril, con Toyota y BYD liderando el avance hacia 
una movilidad más limpia.
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Autos conectados: la 
nueva mina de datos
En 2025, los vehículos generarán más 
de 20 GB de datos por hora, abriendo 
oportunidades para la industria, pero 
también nuevos riesgos de ciberseguridad.

Más allá de las cifras, el informe de 
ANAC destaca un fenómeno intere-
sante: si bien Santiago concentra la 
mayoría de las ventas, se observa una 
expansión hacia regiones como Val-
paraíso, Biobío y Los Lagos. En parte, 
esto se debe a que la infraestructura 
de carga comienza a crecer, aunque 
aún de forma lenta. Entre enero y 
abril de este año se han instalado 
611 nuevos cargadores, 108 de ellos 
públicos. Además, se han sumado 
406 nuevas instalaciones eléctricas 
relacionadas con infraestructura de 
recarga, lo que representa un alza de 
96% respecto al mismo periodo de 
2024.

En cuanto al panorama por marcas, 
Toyota encabeza los híbridos conven-
cionales y Suzuki domina entre los 

microhíbridos, mientras que Tesla, 
Renault y Volvo figuran entre los favo-
ritos del público en eléctricos puros. 
En el rubro de buses y camiones, el 
crecimiento también es evidente: 98 
buses eléctricos se han vendido en lo 
que va del año, liderados por los mo-
delos de la flota RED en Santiago. En 
camiones, se registraron 36 unidades 
CBE entre enero y abril, con Yutong y 
BYD entre los principales actores.
Con esta evolución, la participación 
acumulada de tecnologías de nuevas 
energías en el mercado de livianos y 
medianos ya alcanza el 9,5%. Aunque 
la meta de una movilidad totalmente 
eléctrica aún está lejos, la tendencia 
es clara: Chile sigue acelerando su 
transición hacia un parque vehicular 
más limpio y eficiente.

La creciente incorporación de sen-
sores Lidar en vehículos modernos, 
parte de sistemas de asistencia y 
conducción autónoma, trae consi-
go un riesgo poco conocido para 
tu celular: puede dañar permanen-
temente la cámara si los fotografías 
de cerca. Aunque esta tecnología 
es segura para los ojos humanos, 
su interacción con los sensores de 
imagen de los dispositivos móviles 
es distinta.

Un ejemplo es el Volvo EX90, 
cuyo sensor Lidar emite potentes 
pulsos láser infrarrojos. El propio 
fabricante sueco advierte sobre 
este riesgo, ya que los sensores de 
imagen CMOS y CCD de las cáma-
ras digitales son extremadamente 
sensibles a esta luz invisible. Aun-
que muchos celulares tienen filtros 
infrarrojos, un haz láser intenso 
concentrado en un área pequeña 
puede causar saturación fotónica. 

Esto se traduce en un exceso de 
carga eléctrica que genera sobreca-
lentamiento y daño físico en el chip 
de la cámara. Las consecuencias 
pueden ser píxeles muertos, líneas 
blancas permanentes, o incluso la 
falla total del sensor.

Otros modelos como el Merce-
des-Benz EQS (con su sistema Drive 
Pilot), el Audi A8, algunos prototi-
pos de Tesla, vehículos de Waymo y 
el Toyota e-Palette también utilizan 
sensores Lidar. Si bien los fabrican-
tes diseñan estos sistemas pen-
sando en la seguridad ocular, no 
siempre contemplan el impacto so-
bre dispositivos electrónicos como 
smartphones o cámaras réflex.
Por ello, la recomendación general 
es clara: mantén distancia al foto-
grafiar vehículos equipados con 
esta tecnología. Si es indispensable 
tomar una foto de cerca, considera 
usar filtros protectores específicos.

Los sensores Lidar de algunos autos modernos pueden dañar 
permanentemente la cámara de tu celular si los fotografías de 
cerca. Aquí te explicamos por qué.
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