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E
l Puerto de San Vicente,
perteneciente a la empresa
estatal Puertos de

Talcahuano y concesionado a San
Vicente Terminal Internacional
(SVTI) desde el año 2000,
movilizó más de cuatro millones
de toneladas en 2024 y se espera
que en 2025 tenga un importante
crecimiento en la transferencia
de contenedores, duplicando la
cifra en relación con el 2023.

“Estos importantes
incrementos de volúmenes de
carga se deben a un trabajo
coordinado y planificado, que
demuestra que este puerto es
una plataforma clave para el
comercio exterior del centro-sur
de Chile y también una
oportunidad para el sur de
Argentina”, dice el gerente
general de Puertos de
Talcahuano, Cristian Wulf.

El terminal marítimo tiene una
ubicación estratégica en una
bahía protegida, infraestructura
capaz de recibir las naves que
operan en la costa oeste de
Sudamérica, equipamiento
donde destacan dos grúas STS y
conexión con las principales
rutas logísticas viales y
ferroviarias.

Estas ventajas lo posicionan
como un actor fundamental en el
comercio exterior, sobre todo
para las industrias más
relevantes desde la Región del
Maule a la de Los Lagos:
forestal, salmonera, energética,
manufacturera y
agroexportadora.

empresa estatal, Alejandro
Tudela.

En 2024, la empresa afinó
aspectos técnicos, legales y
estratégicos clave. Realizó un
estudio de demanda de carga y
avanzó en los análisis para
incorporar diversas mejoras en
infraestructura.

“Impulsamos la conectividad
terrestre, marítima y digital, en
coordinación con los actores de la
cadena logística portuaria;
fortalecimos el rol de autoridad
portuaria en las instancias
público-privadas regionales, y
participamos en la

implementación de la Ventanilla
Única Marítima (Vumar) y de un
sistema de predicción de oleaje.
Además, trabajamos con las
comunidades en una plataforma
junto a City Lab Biobío para que
el crecimiento vaya de la mano
con una mejor calidad de vida, y
así consolidar a San Vicente
como un puerto moderno y
sostenible”, precisa Cristian
Wulf.

Puertos de Talcahuano definirá
su proyecto de licitación antes de
fin de año para iniciar el proceso
en el Tribunal de Defensa de la
Libre Competencia (TDLC) y
realizar la licitación del puerto en
el año 2028. Por ello, está
trabajando en los diversos
estudios de ingeniería,
ambientales y económicos
necesarios, como también
contratando las asesorías para
preparar las bases y
comercializar la propuesta.

Estos pasos van en línea con
las conclusiones del estudio de
demanda y consideran potenciar
proyectos e inversiones al
interior del terminal marítimo que
respondan al crecimiento
estimado. Además, contemplan
reforzar el ferrocarril como
alternativa eficiente y sostenible
para el transporte de carga y
expandir las áreas de respaldo
fuera del recinto portuario para
fortalecer la capacidad operativa,
implementando como primera
etapa una zona de regulación de
frecuencia.

TERMINAL ESTRATÉGICO

Con el fin de la actual
concesión del Puerto de San
Vicente en diciembre de 2029,
Puertos de Talcahuano está
preparando un nuevo proceso
licitatorio.

“El próximo contrato debe
alinearse con las condiciones
actuales del entorno logístico,
económico, normativo, ambiental
y social, incorporando una visión
de futuro que refuerce el
crecimiento sostenible a nivel
nacional y global”, agrega el
presidente del directorio de la

NUEVA CONCESIÓN SE INICIA EN 2030:

La empresa estatal Puertos de Talcahuano, propietaria
del terminal, está desarrollando los estudios para tener la
propuesta lista dentro de 2025, para luego iniciar la tramitación 
en el Tribunal de Defensa de la Libre Competencia.

Proyecto para licitar
el Puerto San Vicente
se definirá a fin de año

El Puerto de San Vicente es una plataforma clave para el comercio exterior del
centro-sur de Chile y también una oportunidad para el sur de Argentina.

El terminal posee dos grúas STS y conexión con rutas viales y ferroviarias.
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CRONOGRAMA DEL PROCESO DE
LICITACIÓN DEL PUERTO DE SAN VICENTE

Proyecto de licitación
definido.

Ingreso al Tribunal de
Defensa de la Libre
Competencia, TDLC.

Desarrollo del proceso
de licitación pública.

Inicio de
operaciones bajo la
nueva concesión.

2025 2026 2028 2030

E
n solo 30 días de
operación en los puertos
de la Región del Biobío, la

Ventanilla Única Marítima
(VUMAR), desarrollada por el
Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones (MTT) ha
evidenciado importantes
mejoras en los tiempos de
trámites que realizan los
agentes de naves o las
instituciones públicas que
intervienen en la llegada y salida
de los barcos.

De acuerdo al balance del
primer mes de implementación,
que contempla el período que va
desde el 31 de marzo al 30 de
abril, la VUMAR ha permitido
reducir un promedio de 27 horas
los procedimientos de prearribo,
que representa un 38% menos
de tiempo, lo que también se
traduce en mayor eficiencia en el
ingreso anticipado de naves,
según consigna el sitio web del
MTT.

Respecto a las solicitudes de
recepción y de despacho,
destaca que estas han
presentado una reducción de los
tiempos de 3,83 y 5,43 horas,
respectivamente.

“Vemos con mucha
satisfacción el positivo
rendimiento de VUMAR en los
terminales portuarios del
Biobío, la primera región del
país en implementar esta
revolucionaria plataforma
digital que transformará los
procesos asociados a la
recepción de naves. Por lo
pronto ya hemos observado
una disminución en los tiempos
de trámites, que fluctúan entre
el 16% y el 44%. Pero el
impacto es mucho más que el
ahorro de horas de trabajo o del
inicio de faenas de carga y
descarga. VUMAR implica
también una mayor eficiencia
en la entrega de insumos,
menos costos para las
empresas importadoras y

Única Marítima, una plataforma
digital que sistematiza y procesa
los datos de los agentes navieros
y las instituciones públicas
intervinientes. 

Y es así como su puesta en
marcha dará un gran impulso al
comercio exterior del país, ya
que se reducen los tiempos de
espera y los costos asociados,
mejorando la planificación y
optimización de los recursos. A
modo de ejemplo, gracias a
VUMAR, los agentes que
intervienen en la recepción de

exportadoras, una reducción
importante en el uso del papel
y disponibilidad de información
que permite orientar acciones
para seguir optimizando
procesos”, señaló el ministro
de Transportes y
Telecomunicaciones, Juan
Carlos Muñoz.

PLATAFORMA DIGITAL

Tras un largo período de
trabajo, el MTT hizo realidad la
implementación de la Ventanilla

VENTANILLA ÚNICA MARÍTIMA:

En su primer mes de operación, la plataforma digital —que sistematiza y procesa los datos de los
agentes navieros y las instituciones públicas intervinientes— permitió mayor eficiencia en los
procedimientos de prearribo, recepción y despachos en los puertos del Biobío. 

27 horas menos en trámites portuarios
gracias a la implementación de VUMAR

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (MTT) lanzó a fines de marzo la esperada Ventanilla Única Marítima (VUMAR).
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La plataforma es un sistema
que actúa como puente
conectando diferentes
aplicaciones, permitiéndoles
comunicarse entre sí y
facilitando los trámites que los
agentes navieros deben
realizar cuando recala una
nave en algún puerto del país.
En ese sentido, VUMAR
integra, gestiona y dirige los
datos de cada uno de los
servicios públicos que validan
información, comenzando y
terminando siempre los
procesos en la Directemar. 
Si hoy un agente debe ir
presencialmente a una oficina
de la PDI para tramitar el
cambio de tripulación de una
nave, con VUMAR la
tramitación será íntegramente
online.
La implementación de la
Ventanilla Única Marítima se
realizará de forma paulatina
durante el 2025, comenzando
el 31 de marzo en los puertos
de la Región del Biobío, para
continuar el 28 de julio en las
regiones de Valparaíso y
Coquimbo; el 2 de septiembre
en las regiones de Arica y
Parinacota, Tarapacá.
Antofagasta y Atacama,
finalizando el 6 de octubre en
las regiones de los Ríos, Los
Lagos, Aysén y Magallanes.

¿CÓMO FUNCIONA
VUMAR?

naves se ahorrarán cerca de
62.500 horas de trabajo al año.

Con esto, Chile se pone a la
vanguardia de Latinoamérica en
materia de gestión y logística
para la recepción de naves,
medida que también ha sido
adoptada por Alemania, Suecia,
Noruega y Australia.

“Sabemos que en esta etapa
de implementación pueden
surgir algunas incidencias
menores, propias de una
transformación digital como
esta, pero desde el MTT

estamos en permanente
monitoreo y entregando todo el
apoyo que requieran las y los
usuarios de la ventanilla”,
agregó el secretario de Estado.

En su primer mes de
implementación en la Región
del Biobío, se realizaron 97
recepciones internacionales y
52 nacionales, mientras, los
despachos al exterior llegaron a
81 y los domésticos a 51.

La ejecución de VUMAR se
realizará de forma paulatina y
programada durante este año.

Las próximas regiones en poner
en operación la plataforma serán
Valparaíso y Coquimbo a fines de
julio.
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