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OPINION
DIARIO

El mudo proyecto mas grande
en la historia de Curic6

Sorprende que el proyecto mas grande
que habremos tenido en la ciudad, sea
planteado como un punto, siendo la li-
nea mas larga de la que se tenga nocién
en nuestra historia de proyectos urba-
nos. Esto no es humildad, sino estra-
tegia ya que, mientras menos se sepa,
mis lograra avanzar como lo ha segui-
do haciendo. ¢{Cuédnto es “grande™? Si el
megaproyecto Eje Vial Freire Alessan-
dri con sus 3.386 metros lineales y $20
mil millones era grande, y a la fecha el
proyecto urbano de mayor extension en
la ciudad, quedara chico al lado de este
proyecto que se ha planteado como un
puntual “mejoramiento de accesibili-
dad al sector camino a Zapallar”, lo que
no es expresivo de su impacto. Saque-
mos la cuenta. Eso que se plantea con
forzado pudor como una intervencién
de acupuntura a la autopista, realmen-
te tendra tres zonas de impacto: el ca-
mino Zapallar desde Puente Colorado a
la Autopista (0,95 Km), desde autopis-
ta a la Plaza Luis
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plano las otras aberraciones como pa-
sar pistas por un humedal o destrozar
parte del cerro Condell en el proceso.
O eliminar la calidad de vida de barrios
residenciales —icomo el mismo Ruca-
tremo!- en el deseo.

Quiero creer que las consultoras son
altamente capaces y solo son mania-
tadas por los limitantes pedidos de sus
mandantes publicos. Que esto no es
incapacidad creativa para reimaginar
lo presente. Es
inaceptable que,
en esta supuesta
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Entenderemos 01VErsos colegios del
sector, por ejemplo.

que eso es bas-
tante mas que un
punto o una aco-
tada interseccion,
superando los 4 kilometros, un kilé-
metro mas que el proyecto anterior.
Esto es aberrante en varios aspectos. El
principal es que aquel objetivo inicial
no se cumplira: este proyecto al igual
que como vemos en el caso del Freire-
Alessandri, al finalizar volvera a tener
congestion. Sugiero releer las parado-
jas de Braess y Jevons.

Es clave tenerlo presente ya que cada
“bala de plata” que nos dicen que resol-
vera “el problema” nos esta costando
mas de media Teletén. Claro, asumi-
mos aqui que el interés real es elimi-
nar la congestién mejorando el acceso,
lo que luego de tener a la vista la idea
completa, parece no tener mucho sen-
tido. Siendo asi, pasan a un segundo

colegios del sector,
por ejemplo.

Ni Sectra, ni MOP,
ni Minvu ni Ser-
viu, ni Mideso se
quedarin pegados
en el taco que vol-
Veri a crearse con
los apoderados al entrar y salir.

En Paris siguen transformando las
autopistas en parques. ¢éQué haremos
nosotros? Este silencio no es humildad
frugal, es estrategia, tal como el nom-
bre aséptico y distante, en el que los
vecindarios no deben notar que seran
afectados: un intento de avance para
que el proyecto sea irrefrenable.

¢Ya avisaron a las juntas de vecinos la
cantidad de afios en obras, en la que los
tacos de dos pistas pasaran a ser de una
sola pista? ¢Les avisaron que subira la
siniestralidad vial por el aumento de
velocidad? ¢Los van a notificar o ten-
dran que entender de qué se trata “el
futuro” recién cuando comiencen a ce-
rrar las calles?



