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MANUAL VS

Jdin del cambio de marchas?

Mientras los
autos eléctricos
ganan terreno,
las cajas de cam-
bio manuales en-
frentan su mayor
desafio: sequir
existiendo en un
mundo gue ya no
las necesita.

Por Leo Mellado

ubo un tiempo en

que manejar sig-

nificaba también

saber cambiar de
marcha. El embrague era
un rito de iniciacién y cada
conductor tenia su estilo al
pasar de segunda a tercera.
Pero en 20235, esa conexion
mecdnica se vuelve cada vez
mads rara. Solo en el Reino
Unido, los autos nuevos con
transmisién manual pasaron
de ser més del 50% en 2019 a
menos del 2% en 2023. Y la
caida continta.

El avance de los vehiculos
eléctricos tiene mucho que
ver. Estos modelos no req-
uieren cambios de marcha
porque usan transmisiones
de una sola velocidad. Solo
hay que elegir entre ir hacia
adelante o retroceder. Esta
simplicidad técnica, sumada
a nuevas exigencias ambien-
tales y avances en las cajas
automdticas, ha marginado
progresivamente a la trans-
misién manual.

El fenémeno es global. En

Estados Unidos, apenas el
1% de los autos nuevos ven-
didos tiene caja manual. En
Japo6n, el nimero también es
marginal. Y en Corea del Sur,
mas del 80% de los nuevos
conductores obtiene licen-
cias solo para automdticos.
Incluso en Alemania, cuna
de la precisién mecdnica, las
transmisiones  automaticas
superaron en ventas a las
manuales desde 2020.

Las regulaciones también

=

empujan en esa direccién.
Europa prohibird la venta
de vehiculos nuevos con mo-
tor a combustién en 2035, y
paises como Francia penali-
zan fiscalmente los autos que
mds contaminan, muchos de
ellos con transmisién manu-
al. Por su parte, marcas como
Volvo y Mercedes-Benz ya
eliminaron esta opcién de su
oferta.

Pero aitn hay espacio
para la nostalgia. Toyota

“CTRICO:

desarroll6 una transmisién
manual simulada para autos
eléctricos, que incluye palan-
ca, pedal de embrague y so-
nidos artificiales. El sistema,
probado en el Lexus UX
300¢, recrea el comportami-
ento de una caja real gracias
al software. Se espera que
llegue a produccién en 2026.
Hyundai también trabaja en
una experiencia similar para
su division deportiva N.
Modelos como el Mazda
MX-5, el Honda Civic Type
R o el Toyota GR Yaris
siguen apostando por la caja
manual como parte de su
identidad. Para muchos en-
tusiastas, cambiar de mar
cha no es solo una necesidad
técnica: es parte del placer
de conducir. Y aunque la
automatizacién parece ir-
reversible, la industria busca
formas de que esa sensacién
no se pierda del todo.
Porque quizis el futuro
no sea del todo automatico.




