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Extension de iniciativa de linea 7, desde estacién Huelén (Cerro Navia):

Expertos apoyan idea de una
extension del metro al aeropuerto

CESAR SOTTOVIA JARA

Entre los anuncios presidenciales
que mds llamaron la atencidn se cuen-
ta una extensidn del Mefro para llegar
al Aeropuerto de Santiago. Se haria
desde la futura estacion Huelén (Cerro
Navia) de la proyectada linea 7, que
unird a Renca con Vitacura. Si bien se
trata de una idea que han estudiado
gobiernos previos, hoy la conexidn del
metro al aeropuerto concita apoyo en-
tre los especialistas.

La propuesta apunta a una conexion
de 6,5 kilometros, denominada Linea
A. "En tan solo siete minutos, una per-
sona podra conectar desde Cerro Navia
hasta el terminal aéreo por via subte-
rrinea, lo que pondrd a nuestro pais y a
nuestra capital ala altura de las grandes
ciudades del mundo: seremos los pri-
meros de Sudamérica en contar con
una conexion directa via metro con su
aeropuerto”, afirmé el Presidente Ga-
briel Boric en su Cuenta Publica ayer.
Agregd que el proximo objetivo de la
red de metro, apenas esté asegurado su
financiamiento, serd “legar con la ex-
tensicn de la Linea 4A a la comuna de
Lo Espejo, y una nueva extension de la
Linea 6 para llegar al po-
niente de Maipu”.

Linea A, cuya puesta en funcionamiento se estima para 2032, se costearia
con un pasaje mds caro que el resto de los tramos del tren subterrdneo,
explico el ministro de Transportes y Telecomunicaciones, Juan Carlos
Mufioz. De este modo, descarté que se requieran recursos estatales.

Extension de proyecto Linea 7 del Metro al Aeropuerto

Acropuerto Gerdnimo
(o Empezaria a funcionar en 2032, @ Futuras estaciones () Combinacidn de Alderete
E Parque L
., 5 N\ Arauc.]nJ
?._ﬁ. (Cuee N\ Vitacura ﬁ.’.
'y .qs @ José Manuel Infante m @& v i
LI — e 1. Goyenechea I Nt
El trayecto desde Yo 807 T \ > -
la estacién Huelén i Neptuna \ s Ve
al aeropuerto se S — Malker ~ Ricardo |\ :
demoraria 7 Huelén — ArUnez  Cumming |\ Caly Canto
minutos, Radal ®* o @

Fuente Metro de Santiago
la ciudad con el terminal aéreo.

Rentabilidad social

Expertos y exautoridades se refirie-
ron a la extensién del tren subterrdneo
desde Huelén al Aeropuerto.

Louis de Grange, decano de Ingenie-

ria de la Universidad Die-
#o Portales y expresidente

Mads tarde, el minis- EFECTOS de Metro durante la se-
tro de Transportes y Te- Una externalidad gunda administracion del
lecomunicaciones, Juan positiva de esta Presidente Sebastidn Pi-

Carlos Mufioz, sefiald
que los estudios para la
linea 7 y la extension al
aeropuerto tomardan
aflos, aungue preve que
ese tramo se concretaria

extensidn, segiin Carlos
Cruz, es que contribuiria
a evitar las "malas
practicas” del gremio de
los taxistas.

fiera, sefiald que “es un
gran anuncio. Llegar al
aeropuerto via metro es
una necesidad en una ciu-
dad del tamaio de Santia-

en 2032. Consultado

por TVN por cémo se podria concretar
en un escenario fiscal estrecho, res-
pondié que estd contemplado que su
costo se efechie por medio del cobro
de una tarifa mayor al resto de los tra-
yectos del tren subterrdneo, como ocu-
rre en otras ciudades del mundo en
donde el metro conecta los centros de
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tir con otras ciudades de
Latinoamérica como Buenos Aires,
Sao Paulo y Lima, es una necesidad”.
Desde el punto de vista de la rentabili-
dad del proyecto, cree que “es una ini-
ciativa que incluso privadamente po-
dria flotar y, considerando las externa-
lidades positivas, eso se traduce nece-
sariamente en una rentabilidad social.
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Recordemos que hoy existen servicios
que te dejan cerca del check-in (buses
que parten en estacién Pajaritos y Los
Heéroes), que cuestan cerca de $2.000,
lo que refleja que hay demanda poten-
cial para esto, asi que creo que desde el
punto de vista de la rentabilidad social
el proyecto flota”,

Carlos Cruz, exministro de Obras
Publicas, exministro de Transportes y
Telecomunicaciones, y actual director
ejecutivo del Consejo de Politicas de
Infraestructura (CPI), manifesté que
“a priori, un proyecto de esas caracte-
risticas debe hacerse si 0 si(...), lo que
hace es facilitar el acceso al aeropuerto
y de este al centro de la ciudad, convir-
tiéndose en una puerta de acceso de
quienes nos visitan (...) eso genera
oportunidades de promocion turisti-
ca, de disminucion de costos de acceso
y de evitar las “malas prdcticas” del
gremio de los taxistas, que tanto dafo
le hacen a la imagen pais”.

A su vez, indicd que si el pafs quiere
promoverse como centro de atraccion
turistica, “debemaos ponernos ala altu-
ra de las capitales del mundo y esta se-

Baguedano

ria una obra que contribuirfa a ese pro-
posito (...) al final, en un plazo de 20
aiios, se paga sola...”.

Ronald Fischer, académico de Inge-
nieria Industrial de la Universidad de
Chile, comentd que, sin tener los mi-
meros en la mano como para evaluar si
esta iniciativa tiene rentabilidad social,
“constituye una muy buena idea”. Ha-
brd que ver, sefala, si se trata de un
tren pesado (con mayor capacidad de
pasajeros, pero a un mayor costo) o un
tranvia (menos costoso, pero con una
capacidad mds acotada).

Agregé que este servicio segura-
mente serd utilizado en una mayor
proporcién por usuarios correspon-
dientes a un tréfico doméstico, basica-
mente porque, en general, viajan con
equipajes mas livianos.

Juan Pablo Montero, académico del
Instituto de Economia de la UC sostu-
vo que “como primera reaccién, me
parece una muy buena noticia. Lo mas
razonable es pensar en colocar una ta-
rifa diferenciada, mas alta, por la ma-
yor distancia recorrida, y tal como ocu-
rre en muchas ciudades del mundo”.



