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A nivel mundial, la compañía
automotriz y de tecnología Tesla
enfrenta escenarios difíciles. A
recientes datos de caídas en sus
ventas en Europa, China y Esta-
dos Unidos, se sumaron las noti-
cias sobre el desencuentro entre
su fundador, Elon Musk, y el
Presidente de EE.UU., Donald
Trump, luego de que el primero
dejara sus funciones en el Depar-
tamento de Eficiencia Guberna-
mental (DOGE). 

Las diferencias entre el man-
datario y el empresario —quie-
nes hasta hace poco parecían
grandes aliados— han golpeado
las acciones de Tesla, que hoy se
cotizan en US$ 326,09 y acumu-
lan una baja de 19,25% en el año. 

En Chile, en tanto, la compa-
ñía lleva poco más de un año
operando y se instaló en los pri-
meros lugares de ventas de vehí-
culos eléctricos, junto a la china
BYD y Volvo. Ello, bajo la con-
ducción de su gerente general,
Agustín Amoretti, quien con-
versó con “El Mercurio” sobre el
desempeño de la firma en el país,
sus planes de crecimiento, el fu-
turo de la electromovilidad en el
mercado local y la situación co-
mercial global. 

Antes de dar su primera entre-
vista a un medio escrito como
gerente general de Tesla en Chi-
le, Amoretti se subió a un vehí-
culo eléctrico de la marca junto a
“El Mercurio”. Mostró algunas
de las particularidades de estos
modelos, por ejemplo, la con-
ducción en modo “piloto auto-
mático” —sin intervención del
chofer— a la máxima velocidad
que permite la avenida Presi-
dente Kennedy. 

Este e jecut ivo argentino
(mendocino), ingeniero indus-
trial con estudios en su país natal
y en Francia, lleva 20 años vi-
viendo en Chile. Antes trabajó
en Shell Chile —entre otras fir-
mas— y llegó a comandar Tesla
al único país de Sudamérica don-
de está presente esa empresa,
tras postular al cargo vía Linke-
dIn, donde compitió con otros
6.500 interesados. 

Si bien la marca se lanzó en
nuestro país a fines de enero de
2024, recién en abril de ese año

materializó sus primeras entre-
gas. A la fecha lleva más de 1.300
unidades colocadas. Sus modelos
(Model 3 y Model Y) transitan
entre los $39,9 millones y $49,9
millones y se pueden cargar en
una casa en seis horas, a un costo
de $12.000, lo que permite circu-
lar unos 500 kilómetros.

A mayo de 2025, la marca to-
taliza 412 autos vendidos y espe-
ra superar las 1.000 unidades co-
mercializadas este año, sobrepa-
sando las colocadas en 2024. En
ese plan de crecimiento está
construyendo su primer local
—de 250 metros cuadrados— en
el Alto Las Condes, que estará
listo en septiembre próximo. En
ese mall y en el Parque Arauco
cuenta con puntos de exhibición
en los pasillos. 

También en los próximos dos
años planea desarrollar una red
de cargadores de alta velocidad
en la Ruta 5, y en igual lapso es-
pera comenzar en el país la ven-
ta del robot Optimus y del taxi
autónomo Cybercab.

Antirrobo y cargadores

Según el ejecutivo, quienes
tienen un Tesla ahorran men-
sualmente, respecto de unida-
des a gasolina del mismo valor,
unos $400 mil. Ello, conside-
rando el menor gasto en com-
bustible, permiso de circula-
ción y seguro. Señala que el se-
guro de los Tesla es más barato
porque es un “auto que no se

puede robar”.

—¿Por qué dice que no se puede
robar, considerando que la sus-
tracción de vehículos es un tema
diario en Chile?

“No se puede robar porque
el auto está todo el tiempo
conectado a internet,
con una eSIM, no
una SIM física
q u e s e p u e d e
quitar, y eso es
inviolable. En
caso de que te
roben el auto y
el celular, tú te
conectas con el
t e l é f o n o d e
cualquier ami-
go a tu aplica-
c i ó n , s a b e s
dónde está el
auto, puedes
bajarle la velo-
cidad al vehícu-
lo y t rabar lo .
Ello, junto con
solicitar a los cara-
bineros que lo va-
yan a buscar”. 

—¿Puede crecer más el
mercado de autos eléctri-
cos en Chile, que hoy expli-
ca apenas 1,7% del total de
ventas de vehículos?

“El crecimiento va a ser expo-
nencial. Por varios motivos.

Uno, porque todas las marcas
están trayendo autos eléctri-
cos. De las 70 firmas que se co-
mercializan en Chile, 50 es-
tán impulsando estos mode-
los. Después, Tesla habilita-
r á u n a r e d d e
supercargadores a nivel
nacional. Hoy está el
problema del huevo o
la gallina, pues no me
compro el auto eléctrico

porque no tengo una red
donde cargarlo cuando

viajo, pero ahora existirá.
Por otra parte, está la exi-

gencia legal, ya que será
obligatorio dentro de 10 años la
comercialización de vehículos
eléctricos. Entonces, las proyec-
ciones van a ser increíbles”.

—¿Cuál es el plan de su red de
cargadores? 

“Básicamente, vamos a tener
una red de superchargers (ali-
mentan en 15 minutos la bate-
ría, desde 20% a 80%). Ya tene-

mos los dos primeros, en Curau-
ma y Quilicura, pero vamos a co-
nectar toda la Ruta 5. Tendremos

centros de carga cada 200 kiló-
metros y en cada uno habrá cua-
tro cargadores. Empezaremos es-
te mismo año. En total esperare-
mos ver 20 o 30 puntos”.

—¿Tienen acuerdos con empre-
sas de estaciones de servicios? 

“No puedo hacer comenta-
rios”.

—¿Pero ese sería el formato o
será un desarrollo propio, en te-
rrenos de ustedes? 

“Estamos evaluando hacer
partnerships con actores locales”. 

Conflicto arancelario

—¿Cómo visualiza los efectos
de la guerra comercial en Chile?
¿Lo han debatido? ¿Le genera al-
go a Tesla, considerando que en
Chile compiten estrechamente
con la marca china BYD?

“Por suerte, de momento, no
nos ha afectado en absoluto.
Aquí en Chile estamos muy ale-
jados de esa pelea”. 

—¿Pero en cuanto a, por ejem-
plo, que se genere un sobrestock
en algún punto del mundo y eso
llegue a Chile? 

“Yo creo que somos un país
chico como para estar absor-
biendo sobrestocks mundiales.
Pero lo que puedo decir es que la
demanda no ha sido afectada
aquí en Chile y seguimos tenien-
do una muy buena recepción de
todos nuestros clientes. No veo
que las tasas estén afectando pa-
ra nada nuestros precios porque
eso es un flujo comercial entre
China y Estados Unidos”. 

Agustín Amoretti, gerente general en el país de la firma de vehículos eléctricos:

Tesla revela sus planes de crecimiento
en Chile y afirma que la guerra
comercial “no nos ha afectado”

MARCO GUTIÉRREZ V. 

Empresa construirá una red de carga en la
Ruta 5 con puntos cada 200 kilómetros.

Agustín Amoretti indicó que el
nuevo local en el Alto Las Con-
des estará listo en septiembre. 
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‘‘Nosotros no vemos
como competencia a otros
autos eléctricos. A
nosotros nos interesa ir a
competir contra los
autos de combustión”. 
.................................................................

AGUSTÍN AMORETTI
GERENTE GENERAL DE TESLA EN CHILE 

Una opinión crítica manifestó el diputado y presi-
dente de la comisión de Hacienda de la Cámara de
Diputados, Boris Barrera (PC), respecto del plan de
ajuste fiscal que hace unas semanas expuso el Go-
bierno y que considera para este año completar un
recorte de gasto público por US$ 1.990 millones.

“Para nada (estoy de acuerdo con el ajuste fiscal).
Se ha hablado de un recorte, que es adicional y que
está pidiendo principalmente la derecha, y el Consejo
Fiscal Autónomo está recomendando bajar US$
1.500 millones. Nosotros tenemos una visión distinta,
si yo en mi casa tengo un presupuesto de 100 para el
mes y mis gastos son 120, hay dos soluciones: bajo el
gasto a 100 o trato de buscar una forma para llegar
a los 120. Creo que aquí solo se ha hablado de recor-
tar el presupuesto porque es lo más fácil. El proble-
ma que hay cuando se recorta es que la gente se ve
afectada”, reclamó Barrera en el pódcast “CNYA”,
de Tusnoticias.cl. 

Barrera recordó que por la comisión de Hacienda
de la Cámara de Diputados “ya han pasado varios
gremios diciendo que han tenido problemas para
poder atender las demandas de la gente porque no
tienen recursos producto de los primeros recortes
que se hicieron en el Presupuesto (2025), que fueron
de US$ 560 millones”.

Como fórmula alternativa para mejorar el dese-
quilibrio fiscal, el parlamentario del PC planteó
enfocarse en reducir la evasión. “El último informe
(de evasión) del SII dice que las grandes empresas
evaden y eluden el 47,5% de los impuestos, eso es
US$ 7.000 millones. Nos están pidiendo que recorte-
mos US$ 1.500 millones, pero ahí (en evasión) hay
US$ 7.000 millones disponibles para el fisco, por lo
que no tendríamos que recortar nada. El Consejo
Fiscal no dice nada de eso, la derecha tampoco. ¿Por
qué no ponemos los esfuerzos ahí, en tratar de evitar
que las grandes empresas (evadan)?”, expuso. 

DIPUTADO BORIS BARRERA (PC): 

Presidente de la comisión de Hacienda
de la Cámara critica ajuste fiscal y pide
enfocarse en bajar la evasión 

El aumento de la tasa de homicidios en Chile ha
generado una pérdida económica de 2,59% del
PIB cada año, lo que equivale a un promedio de
US$ 8.222 millones, indicó un estudio elaborado
por Clapes UC.

La investigación, realizada por Antonia Cabrera
y Leonardo Hernández, abarcó desde los años
2016 a 2022 y apunta a calcular el costo econó-
mico de la delincuencia.

Este cálculo considera los efectos indirectos de
la delincuencia, los cuales ocurren porque este
flagelo desincentiva la inversión o, dicho de otro
modo, hace que los proyectos sean menos renta-
bles debido a los mayores costos en seguridad que

enfrentan las empresas.
Usando datos de varios países, el estudio esti-

mó que, en promedio, un aumento de un homicidio
por cada 100 mil habitantes reduce el PIB per
cápita y total en un 1,57% anual, en países con
tasas de homicidios moderadas como la de Chile.

En Chile, si bien la tasa de homicidios promedio
ha sido históricamente de las más bajas de Lati-
noamérica, al hacer un zoom a los datos se obser-
va un quiebre estructural en 2015, materializado
en una tendencia al alza a partir de ese año, ase-
gura el estudio.

Según la investigación, la delincuencia en este
escenario le estaría costando al país en 2025 el

equivalente al 9,83% del presupuesto del gobier-
no central. Esto sería suficiente para financiar casi
dos veces (1,82) al Ministerio de Vivienda.

Otro hallazgo relevante del estudio es que el
impacto negativo del crimen es más fuerte en
contextos donde la violencia es moderada (como
en Chile). Por el contrario, en países que han
tenido tasas crónicamente altas, la economía
parece “adaptarse” a estos niveles, amortiguando
el efecto de un homicidio adicional.

Todo lo anterior releva la urgencia de imple-
mentar políticas de prevención antes de que Chile
cruce el umbral donde los costos económicos sean
aún más difíciles de revertir, dice la investigación.

ESTUDIO DE CLAPES UC ESTIMA QUE LA DELINCUENCIA A CHILE LE COSTARÍA EL 9,83% DEL PRESUPUESTO DE 2025: 

Costo del crimen ha generado una pérdida de 2,5% del PIB

Gloria Hutt, exministra de Transportes y
Telecomunicaciones entre 2018 y 2022, será
la nueva presidenta de la Asociación
de Concesionarios de Obras de
Infraestructura Pública (Copsa
AG). Hutt releva a Leonardo
Daneri, quien ocupó el puesto
entre 2017 y abril pasado.

La nueva presidenta de Copsa
fue también subsecretaria de
Transportes, entre 2010 y 2014, y
presidenta de Evópoli.

RELEVA A LEONARDO DANERI:

Exministra Gloria Hutt
encabezará Copsa
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