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Efecto de la electromovilidad en
Chile: baja el precio de los vehiculos
y se expande la red de carga

En las ditirmas 30 afos, a8 emsiones de

gases e efecto imvernadero han awmen-

tado un B6%, elevands |a temperaturs
promadio dal planeta en 1,2 grados Calsius, segin
el Informe Espedal de Bei Estudios, con base en
datos de Our Waorld in Data v la International Ener-
gy Agency (IEA) En este contexto, el
terrastre concentra &l 75% de las emisiones del
fubsa, lo que lo posiciona como un eje clave en
los planes de descarbonizacidn,
Al b vefiala o estudic Desarrollo de ka Electro-
mowilidad, elaborado por bas economistas Sergio
Lehmann, Francisca Pérez, Antonio Moncado,
Juan Angel San Martin y Maria lsidora Undurrags,
fue analiza la principales tendendas glabal

Chille ha mostrado svances relevantes. A abrl de
205, los wehiculos de bajas o cero emisiones re-
presentan el 9,2% de las ventas de autos nueves,
segin el Informe. Fara cumplir |3 meta de que
al afio 2035 &l 100% de las unidades vendidas
correspondan a tecnobogias limplas, se requerirla
un crecimiento promedio anual de 33% en este
segmento. “Actualizar |3 estrategia nacional con
metas alcanzables, mecanismos de incertive y
una infragstructura béen planificada serd clave
para sostener este crecimients®, sefiald uno de
los econamistas,

INFRAESTRUCTURA
Actual wbee, Chile rag un promedio de 3.3

¥
Incales, ademas de kas oportunidades y desafios
gue enfrenta Chile &n esta materia,
El infarme evidendia un credmiente sostenido
del mercado global de vehiculas impulsadas par
enenglas limplas, gracias a ks politicas de incen-
tive, mejoras tecnologicas, mayor cobertura de
Infraestructura de carga y una reduccdn sostenida
en el casta promedio de las baterias. Se proyecta
que 5U costo promedio bajard de 180 ddlares por
KWh en 2019 a 60 dédlares hacia 2030, lo que faci-
Iitaria una adopcidn ain mas masiva,

autas elctricos por cada cargador [conskderanda
infraestructura pdblica y privada), tna proporcisn
favorable frente al promedio global de 10, Esta
expandidn ha permitido fortalecer la cobertura
en rutas de langa distancia y fomentar & uso de
enirgies limpias en ronas urbanas.

Ademis, los precios han disminuido significativa-
rente, En 2021, los modeles edéctricos costaban
entra 45 y 70 millones de pesos, Hoy, es posible
encontrar alternativas desde unas 12 milllones de
pesos, graclas al ingreso de nuevos fabricantes,

frejoras &n autanomia y mayor eficiencia produe-
tiva, “Chile ceenta con condiciones que favorecen
#sta transicidn: una red de cargs en expansitn,
una geografia proplcla para el despliegue de in-
fraestruciura y un rol estrabégico como productor
de litho y cobre®, explict Lehmann, basdindose en
el estudio.

En Chile &l gobierno ha implemantado regulacio-
nies s estrictas, como la eliminacion de ciertas
Impugstos para sutomiviles ebdctricos v ka exigen-
i dhe que un porcentaje de las flotes de transporte
miblice sean cero emisiones.

Actualmernte, e pais cuenta con mis de 1.000
pUNtoE te recanga, Y S8 espers que esta cifra creac
#h Un 50% para 2025. Sin embarge, b distribucidn
sigue siendo desigual, concentrada en Santiago y
algunas dudades principales, bo que dificulta la
adopciin an regiones”, explica por su parte, Orlan-
doVillalabeos, pererte comercial de Gama Mobility.
Ademds, dice que |3 Estrategla Nacional de Elec-
tromovilidad busca acelerar la introduccidn de
tecnologias mas eficlentes en el parque vehicular
¥ preparar a Chile para la legada masiva de este
tipa de vehiculos, 5& estima que entre 2025 y 2030,
&l costo de ellos serd simalar a lod de combustion
intarna, lo cual iImpulsard ain mas su adopcidn,

5| Chile mantiene como mata que al 1009 de los
vehleulas nuevos livianos v medianos vendidos
para 2035 sean de cera emisiones, Dars Soercarss
a dicho abjetive, seria necesario instalar mds de
30 puntos de carga diarios a lo large ded pals, una
meta que se enfrenta a limitaciones téenicas,
logisticas y presupuestarias”, sostiena Villalobos.




