En la dltima semana se quemaron naves cerca de EE.UU. e India:

Los incendios en altamar
son dificiles de apagar y
tienen impacto ambiental

S

Estos accidentes son resueltos por las autoridades maritimas
nacionales, pero deben ser costeados por las empresas
responsables de las embarcaciones.

M. HERNANDEZ

La semana pasada se incendi6
un barco en las costas de Alaska
con autos que posefan baterfas a
base de litio y esta semana un por-
tacontenedores de Singapur sigue
ardiendo en aguas indias.

¢{Qué protocolos se activan y qué
impacto generan esos incendios?

Luis Pifia Riveros, académico
de Ingenierfa en Marina Mercan-
te de la U. Andrés Bello, explica
que estos procesos incluyen “la
implementacién de medios de
combate de incendios y medios
de salvamento, hasta los avisos
de emergencia en comunicacio-

nes para asf abandonar de forma
segura la nave”.

Pia Riveros, quien también fue
fiscal maritimo entre 2017 y 2023,
detalla que si estas emergencias re-
quieren mayor apoyo, los organis-
mos gubernamentales, como la Di-
reccién General del Territorio Ma-
ritimo y de Marina Mercante (Di-
rectemar) de la Armada de Chile, y
otros, como la Guardia Costera de
Estados Unidos, “deben atender y
coordinar las emergencias para
apoyar a quienes estdn a bordo,
después que sus habilidades y ac-
ciones para enfrentar la emergen-
cia han sido sobrepasadas”.

Desde la Directemar confirman

que en caso de emergencia se activa
un plan para movilizar recursos téc-
nicos y logisticos, y contribuir a la
proteccién del medio ambiente en
caso de incidentes de contamina-
cién marina.

Enrique Calderdn, académico de
Construccién y Prevencién de Ries-
gos de la U. Técnica Federico Santa
Marfa, explica que las acciones de-
penderdn de la gravedad y “si se
puede movilizar desde un barco de
rescate o helicdpteros, o se contacta
a otro sistema maritimo que pueda
apoyar”. Precisa que siempre que se
pueda “se va a intentar remolcar (la
nave) a un puerto seguro porque es
lo que reviste menos riesgo”. Pero si
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representa un peligro, “también
puede ser abandonada, y se puede
permitir que se hunda de manera
controlada, y ahf se evaldan ries-
gos. La autoridad maritima es
quien toma esa decision”.

Muchas veces, agrega Pifia Rive-
r0s, “no podemos apagarlo (...) Se
transforma en un peligro para cual-
quiera que ingrese y en general hay
que esperar a que este se apague
por completo”.

Segtin Calderdn, en caso de re-
querir alguna limpieza del drea, “es

de responsabilidad de la empresa
de la nave. Y Directemar dirige y
supervisa”. Destaca que “la empre-
sa es la que va a asumir los costos,
yasean los costos de reflotacion, de
reparacién, todo lo necesario para
resolver el caso”.

Sobre los efectos medioambien-
tales, Juan Hofer, oceandgrafo de
la'U. Catdlica de Valparafso, expli-
ca que estos accidentes son una
“fuente de contaminacién impor-
tante”. Y detalla que el nivel de
contaminacién dependerd de los

Los especialis-
tas explican que,
por las dificulta-
des para respon-
der a estos
incidentes, lo
mas recomenda-
ble suele ser
esperar que el
incendio se
extinga solo.
Pero debido a las
cargas, estos
suelen durar
dias.

materiales que se incendien, pero
“solamente el incendio envia a la
atmdsfera gases y residuos sélidos
pequenos y grandes. Pueden ser
trozos de pintura, trozos de pldsti-
o, de salvavidas, y todo eso luego
se deposita en el mar”. Lo ejempli-
fica asf: si se queman pldsticos,
“van a llegar al océano, lo cual ya
es un problema”. Y si se hunde el
barco, “también genera contami-
nacién, yasea por el tipo de cargao
por los metales pesados que conta-
minan el agua”.



