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Logran nuevas capturas de mosca 
de la fruta en Monte Patria

TRAS INSTALACIÓN DE RECIENTES TRAMPAS EN LA PROVINCIA DEL LIMARÍ

Durante esta temporada se han invertido 2.200 millones de pesos para enfrentar esta plaga. 
CEDIDA

Las nuevas acciones en la comuna se suman a las 
gestiones del Ministerio de Agricultura y del SAG para 

detectar y erradicar esta plaga en la provincia del 
Limarí. Autoridades valoran la apertura del Seguro 
Agrícola para apoyar a los productores que se vean 

afectados por estos especímenes.

Una vez detectados los primeros 
ejemplares de mosca de la fruta en 
este nuevo ciclo de registro del insecto, 
se han iniciado distintas campañas 
focalizadas para evitar su propagación 
y expansión, y controlar y erradicar 
así, la plaga.

Es así como en recientes días se 
han detectado nuevos ejemplares 
en trampas y puntos de control, y se 
ha podido diseñar el mapa de acción 
para mantener a raya al insecto.

Al respecto, el director del Servicio 
Agrícola y Ganadero (SAG) de la Región 
de Coquimbo, Jorge Fernández, destacó 
los avances en las medidas tomadas 
sobre todo en la provincia del Limarí.

“Hemos detectado hacia el oriente de 
Tulahuén nuevas capturas de ejempla-
res, en la localidad de El Macano, en 
medio de la campaña de San Clemente, 
donde el 3 de junio se detectó una 
hembra inseminada. Por las distan-
cias, procedimientos e instructivos, y 
por protocolo, se crea otra campaña 
con presupuesto distinto, pero que 
en el fondo es una mismo trabajo en 
el mismo rango”, indicó.

Señaló que instalaron otra cam-
paña más al oriente de la localidad 
Las Ramadas de Tulahuén, donde 
detectaron el 2 de junio dos focos 
larvarios.

“Por la distancia y desde el punto 
de vista técnico, corresponde hacer 
otra campaña. Así que en la comuna 
Monte Patria ya tenemos tres campa-
ñas: una que es la de Tulahuén donde 
detectamos el primer ejemplar el 23 
de abril y estas dos últimas de San 
Clemente y Las Ramadas”, señaló.

Con respecto a campañas activas 
que mantiene la institución, precisó 
que en la de Fundina, en la comuna 
de Río Hurtado cuentan con 251 
trampas instaladas, con las que se 
han hecho 4.557 revisiones, y se 
ha hecho toma de muestras en 293 
lugares con obtención de muestras 
entre duraznos, naranjas, ají, limones, 
manzana o membrillo, entre otros, no 
obteniendo focos en estado inmaduro 
o de focos larvarios.

“En la campaña de Samo Bajo 
-también en Río Hurtado- hemos 
instalado 345 trampas, con 3.286 
revisiones a esas trampas. Hemos 
visitado 160 lugares y obtenido 91 
muestras de las distintas frutas. En 

tanto en la campaña de Pichasca 
llevamos instaladas 218 trampas con 
1.708 revisiones, y hemos visitado 61 
lugares entre los que se encuentran 
predios comerciales y residenciales”.

Detalló que en Tulahuén han insta-
lado 219 trampas y han hecho 255 
revisiones, mientras en las otras dos 
nuevas campañas están todavía en 
etapa de instalación de trampas 
y en la demarcación de la zona de 
afectación.

“Hay que recordar que en cada una 
de las campañas se establece un radio 
de 200 metros desde el lugar de una 
captura en una trampa, y toda la fruta 
que está en ese rango se descarga y 
se destruye. Desde los 202 metros 
hasta los 7,2 kilómetros pasa a ser 
un área regulada y cuarentenada por 
mosca la fruta, y ahí lo que se hace es 
una densificación de las trampas: se 
ponen muchas más trampas que en 
un sistema normal en búsqueda de los 
ejemplares y se establecen cuarente-
nas internas, muestreo, etcétera. No 
significa que la fruta que está dentro 
de los 7,2 kilómetros hasta los 200 
metros no se puede comercializar o 
mover, sí se puede, pero requiere de 

la autorización del SAG mediante 
un plan de trabajo que se tiene que 
acordar con el productor”, dijo.

CONSECUENCIAS

En tanto, el seremi de Agricultura, 
Christian Álvarez, recordó que Chile 
es un país que está declarado como 
libre de mosca de la fruta, y que esa 
condición - que se sigue manteniendo 
- hace referencia a los protocolos que 
el SAG ha pactado con los distintos 
mercados.

“Esto nos ha permitido que gracias 
a estos esfuerzos mantengamos esa 
condición, a pesar de que tengamos 
algún brote. Por lo tanto estamos 
ocupados en este proceso de con-
tención, en el que está dispuesta una 
cantidad considerable de recursos. 
Solamente en esta temporada, en 
estas cinco campañas, sobre los 2.200 
millones de pesos, con cerca de 500 
personas trabajando, alrededor de 170 
vehículos recorriendo las comunas 
de la provincia del Limarí”, explicó. 

Destacó que los esfuerzos para 
mantener al país libre de la mosca de 
la fruta, permite exportar a mercados 

como Estados Unidos y China con 
menos restricciones y con condiciones 
más competitivas.

“El año antepasado cuando se de-
tectó la presencia de mosca de la 
fruta entre Punitaqui y Ovalle afectó 
a la exportación de cereza a China, 
que se hacía vía aérea, y por lo tanto 
eso tardaba dos o tres días en llegar 
a su principal mercado con un precio 
muy competitivo. Con la detección, y 
por protocolo, debe ocurrir un período 
en el cual a la fruta se somete a frío 
por un tiempo considerable. Esto 
hace que ya no sea viable exportar a 
través de vía aérea y necesariamente 
tiene que ir vía marítima, y eso son 
aproximadamente unos 40 o 45 
días para poder llegar a Asia, y con 
esos tiempos la variación de precio 
es enorme, así que allí la rentabilidad 
del cultivo disminuye enormemente 
de manera considerable”, lamentó 
Álvarez.

APOYOS

Resaltó el seremi que hasta hace muy 
poco se contaba con un mecanismo 
para poder apoyar a los agricultores 
que en muchos de los casos no son 
responsables de la pérdida de toda 
su fruta en los lugares focalizados, 
por lo que ahora cuentan con una 
herramienta de apoyo para casos de 
pérdida de la producción.

“Logramos hace muy poco, a partir 
del 13 de mayo, la contratación a nivel 
nacional de un seguro de catástrofe a 
través de una empresa aseguradora, 
para evitar pérdidas por la mosca de 
la fruta. Eso significa que el Estado 
contrata a través de una empresa 
aseguradora y permite que estos 
agricultores que pueden tener una 
pérdida económica directa, puedan 
ser indemnizados respecto de esta 
operación en particular”, precisó.

Indicó que en caso de requerirse, a 
cada agricultor se le entregaría 800 
pesos por kilo de fruta perdida, lo que 
es un promedio de precios.

“Hay algunos parámetros, como que 
debe ser una pérdida de 200 kg hasta 
los 20.000 kg aproximadamente 
por productor. El productor no tiene 
que hacer ningún trámite, ya que 
es el Estado el que contrata y que 
tiene la información. Consideramos 
que es una muy buena política que 
hemos hecho para proteger a los 
agricultores”, apuntó.

ROBERTO RIVAS S.       Monte Patria
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UF: 12.06.25: $ 39.220,03 DÓLAR COMPRADOR: $933,75 DÓLAR VENDEDOR: $934,45 IPC MAYO: +0,2% IPSA: +1,13%
Registró la Bolsa de Comercio en su 
índice principal, el IPSA, que cerró el 
miércoles en 8.320,11  puntos.

Por su parte, el Índice General de Precios de 
Acciones (IGPA) presentó una variación de 
+1,07% y cerró en 41.754,69 puntos. 

Instan a modernizar aeropuerto tras 
evidenciar carencia en infraestructura

EN LA SERENA

Debido a la falta de tecnología, los aviones se ven dificultados al despegar o aterrizar con 
malas condiciones climáticas desde el aeropuerto La Florida. 

EL DÍA

Luego que gremios y aerolíneas alertaran de distintas 
deficiencias en terminales aéreos, incluido el de la capital 

regional, actores locales alzaron la voz asegurando que 
es necesario revisar y actualizar instrumentos para 

que los aviones puedan aterrizar y despegar pese a las 
condiciones meteorológicas adversas. 

No es de extrañar que cada cierto 
tiempo el aeropuerto La Florida de La 
Serena figure con vuelos suspendidos 
o atrasados por malas condiciones 
climáticas, o que también que avio-
nes provenientes de otras regiones 
no puedan aterrizar por las mismas 
razones, lo que a la larga perjudica a 
los usuarios y a las aerolíneas.

Dicha situación fue evidencia por 
distintos gremios y aerolíneas, quie-
nes detallaron que había una serie 
de aeropuertos de regiones –en los 
que se incluyó a La Serena- que 
presentaban una infraestructura 
inadecuada para operar en medio 
del mal clima.  

E n  e s t e  c o n t e x t o ,  H e l e n 
Kouyoumdjian, gerente general en 
Chile de la Asociación de Transporte 
Aéreo Internacional (IATA, por sus 
siglas en ingles), sostuvo que “la 
infraestructura es muy importante 
en los aeropuertos, para nuestra in-
dustria, y considerando, por ejemplo, 
casos como La Serena, donde hemos 
planteado la necesidad de contar con 
un instrumental para el aterrizaje 
que permita operar en condiciones 
de baja visibilidad. Es algo que es 
complejo y que repercute en las líneas 
aéreas, pero muy especialmente en 
los pasajeros, quienes son finalmente 
los que se ven imposibilitados de 
completar su viaje. Hay desafíos 
mayores en el futuro porque las 
condiciones climáticas también van 
a estar cambiando. Y por eso hemos 
planteado la necesidad de moderni-
zar los distintos terminales aéreos 
del país, lo cual esperamos que se 
materialice lo antes posible en la 
totalidad de los aeropuertos y reducir 
las cancelaciones y modificaciones 
en los vuelos debido a condiciones 
meteorológicas”, agregó.

En esa línea, aseguró que “como 
industria, hemos planteado solucio-
nes de corto y mediano plazo, como 
son la implementación de diferentes 
tipos de instrumentales de aterrizaje, 
junto con la ampliación de horario, 
pero siempre teniendo en el centro al 
pasajero, que requiere conectividad 
para los distintos propósitos por los 
cuales viaja”.

MÁS ALLÁ DE LA INFRAESTRUCTURA 

Por su parte, Rafael Delpiano, acadé-
mico de la Facultad de Ingeniería de 
la Universidad de los Andes, explicó 
que en el caso de los atrasos o can-
celaciones por falta de instrumentos, 
“se aborda el problema de la visibili-
dad, que la manera por defecto para 
aterrizar es visual. Pero hoy día hay 
buenas tecnologías para aterrizar 
cuando hay neblina, por ejemplo, o hay 
una lluvia muy fuerte o una nevazón, 
mediante sensores que tienen que 
estar instalados en la pista y además 
las aeronaves tienen que ser capaces 
de detectarlos. También hay otras 
formas en que el mal tiempo afecta 
a las aeronaves. Vimos hace poco el 
ejemplo de un avión ambulancia que 
se estrelló cerca de Curacaví, que en 
el fondo fue por hielo, por condicio-
nes de temperatura y clima que le 
quitaron sustentación a la aeronave 

aparentemente. Eso se previene con 
un buen pronóstico del tiempo y un 
buen control de tráfico aéreo”, acotó. 

“EL AEROPUERTO DE LA SERENA 
ES UNO DE LOS MÁS DEFICIENTES” 

En tanto, Ricardo Guerrero, gerente 
de la Corporación Industrial para el 
Desarrollo Regional de Coquimbo 
(CIDERE), fue enfático al señalar que 
“el aeropuerto de La Serena es uno 
de los más deficientes, sino el más, 
entre todos los terminales aéreos 
del país con respecto a condiciones 
técnicas para el aterrizaje. Esto no es 
ningún descubrimiento. Desde hace 
muchos años los usuarios conocemos 
esta realidad. Reiteramos que la más 
urgente e importante modernización 
de nuestro aeropuerto es contar con 
tecnología de acercamiento mediante 
instrumentos, que permita soslayar 
las condiciones de nubosidad que 

suelen provocar aterrizajes fallidos”, 
recalcó.

AEROPUERTO AL DEBE 
EN TECNOLOGÍA 

Desde otro punto de vista, Roberto 
Dabed, vocero de la Federación Aérea 
de Chile, comentó que “si nos vamos 
a los datos duros, el aeropuerto de 
La Serena son pocos los días que 
permanece cerrado. El último nú-
mero que tenemos de la Dirección de 
Aeronáutica son 5 días. Sí, en las ma-
ñanas se producen muchas demoras 
de vuelo o desvíos producto del mal 
clima, pero esto tiene que ver por la 
tecnología que hemos implementado. 
Hoy en día la tecnología aeronáutica 
va mucho más rápido de lo que va la 
normativa. Entonces, en Chile nos 
falta todavía incorporar más aproxi-
maciones instrumentales mediante 
GPS, más allá que la radioayuda, que 
son las que tiene La Serena, que si 
bien tiene aproximaciones de GPS, 
en Chile no hemos implementado 
la última tecnología que es WASP, 
que permite una aproximación de 
alta precisión en geografía como 
las que tenemos nosotros que son 
complejas”, explicó.

En esa línea, Dabed aseguró que 
“desde Santiago no hay un aeropuerto 
comercial funcionando las 24 horas 
hasta Antofagasta. Entonces, en caso 
de emergencia lo que se necesita es 
activar un aeropuerto, por ejemplo, si 
necesitamos hacer una evacuación o 
si hay una catástrofe como la que la 
que puede venirse ahora con este tren 
de lluvia. Eso hace que la respuesta 
a la tragedia sea mucho más lenta. 
Hoy día el único aeropuerto que es 
de 24 horas de la región es Ovalle 
pero no tiene la capacidad de recibir 
aviones comerciales”, acotó. 

Finalmente, recalcó que “La Serena 
podría funcionar las 24 horas si es 
que tuviéramos la tecnología que 
tenemos en Ovalle, que uno pudiera 
habilitar las luces, porque está pen-
sado en la aviación comercial, pero 
la parte que nos interesa a nosotros 
como Federación Aérea, que es la 
respuesta ante catástrofe, nosotros 
funcionamos de una manera bastante 
más desestructurada de lo que fun-
ciona la dirección comercial”.

FRANCO RIVEROS B.     Región de Coquimbo
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